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Introducéo

Breve Enquadramento

A Camara Municipal de Ribeira Grande (doravante identificada como CMRG) esta a realizar um Plano
de Mobilidade Sustentavel (doravante designado de PMS) para o seu territorio, no qual a componente
da mobilidade elétrica devera assumir uma importancia acrescida.

Na area da mobilidade sustentavel, a Regiao Autonoma dos Acores possui ja um Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel (PMUS RAA), o qual estabece a estratégia para a promocao da mobilidade urbana
sustentavel na regiao. De facto, este plano apresenta um conjunto de acdes que integram seis objetivos
operacionais:

Melhoria do servico de transporte publico de passageiros;

Incremento dos modos suaves, particularmente em contextos urbanos;

Reforco da intermodalidade;

Adocao de sistemas de informacao aos utilizadores;

Incentivo a mobilidade elétrica;

Gestao do estacionamento.

Algumas das acoes propostas referem-se explicitamente ao concelho de Ribeira Grande, como sejam:

Equacionar a introducao de linhas municipais de mini-autocarros assegurando a ligacao entre
as varias localidades do concelho;

Reabilitacao e requalificacdo da marginal de Ribeira Grande, componente pedonal e
componente de rede ciclavel; ou

Requalificacao de vias com implicacdes na infraestrutura pedonal e ciclavel da vila de Rabo de

Peixe.

Adicionalmente, ha ainda trés outros planos que devem ser tidos em consideracdo durante a elaboracéo
do plano de mobilidade sustentavel de Ribeira Grande, a luz da metodologia para a determinacao do
mérito dos projetos a candidatar, em fase posterior, a fundos comunitarios:
Plano Integrado dos Transportes dos Acores (PIT Acores) - onde o Governo da Regiao definiu,
como grande designio para os proximos anos, a exceléncia operacional, tendo definido os eixos
de acdo que, na sua visao, permitem a efetiva coordenacao entre os varios meios de transporte;
Plano Integrado de Regeneracao Urbana Sustentavel (PIRUS) - onde o Municipio definiu a
estratégia e o conjunto de operacdes de regeneracao urbana a desenvolver na cidade da Ribeira

Grande, passiveis de financiamento comunitario no ambito do Acores 2020; e
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Plano para a Mobilidade Elétrica nos Agores (PMEA 2018-2024) - onde, entre outros aspetos,
se apresenta “um conjunto de medidas a implementar, resultantes dos diagnosticos efetuados,

e que devem ser adaptadas em funcao da evolucao registada”.

Em resultado do estudo que se propoe desenvolver, serao sistematizadas propostas com o objetivo de
operacionalizar, no terreno, a estratégia de mobilidade a desenvolver, e na qual serao integradas as
preocupacoes e propostas decorrentes dos estudos de referéncia ja existentes.

Organizacao do estudo

O Plano de Mobilidade Sustentavel da Ribeira Grande esta a ser desenvolvido respeitando a abordagem

metodoldgica proposta pelo IMT, em 2011, no Guia para a elaboracdo de Planos de Mobilidade e

Transportes, nomeadamente considerando 4 fases de trabalho, respetivamente:
Fase 1 - Levantamento, Caracterizacdo e Diagnoéstico. Nesta fase procurar-se-a aprofundar
as analises realizadas no ambito do PMUS RAA. Regra geral, esta fase corresponde a uma das
etapas mais exaustivas do processo de desenvolvimento deste tipo de planos, mas, neste
enquadramento, propde-se desenvolver um documento sintético, muito orientado para apoiar
a correta formulacao das propostas que importa alavancar no PMS;
Fase 2 - Condicionantes e Definicao de Cenarios e de Linhas Estratégicas para a Mobilidade
no Municipio. Nesta etapa do PMS identificam-se as condicionantes e refinam-se os cenarios
prospetivos ja desenvolvidos em sede do PMUS RAA. Simultaneamente, propde-se a revisdo dos
objetivos estratégicos do plano e a formulacdo da estratégia a ser desenvolvida na Fase 3 do
plano. Esta fase do projeto sera sistematizada num Relatério de Cenarios e Definicdo da
Estratégia para a Mobilidade Sustentavel do concelho de Ribeira Grande;
Fase 3 - Formulacao e Avaliacdo das Propostas. Esta fase corresponde ao volume operacional
do PMS de Ribeira Grande, onde serao definidas e programadas as medidas e acles a
desenvolver, através da definicio de propostas (instrumentos de agdo) e programas de
intervencao e investimento. Esta fase sera acompanhada da entrega do Relatorio de Avaliagao
do Contributo das Propostas para a Estratégia para a Mobilidade Sustentavel do concelho
da Ribeira Grande;
Fase 4 - Desenvolvimento do Plano de Acado. Esta fase tem como principal objetivo o
desenvolvimento de um plano de acdo e execucdo para um periodo de 10 anos. Integrara o
conjunto de acgdes ou tipologia de intervencdes a desenvolver, um cronograma de atuacao e
respetiva orcamentacao, bem como as fontes de financiamento para o seu desenvolvimento.

Esta fase sera concretizada no Relatério de desenvolvimento do Plano de Agéao.
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Este documento corresponde ao produto da Fase 1 - Relatério de Caracterizagcao e Diagndstico e da
Fase 2 - Condicionantes e Definicdo de Cenarios e de Linhas Estratégicas para a Mobilidade no
Municipio.
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Fase 1: Caracterizacao e Diagnodstico

Enquadramento

0 concelho da Ribeira Grande tinha em 2016' um total de 32.770 residentes, posicionando-se como o
segundo mais populoso da ilha de Sao Miguel (23,7%) e terceiro na Regiao Autonoma dos Acores (13,7%),
apenas suplantado, neste Gltimo caso pelos concelhos de Ponta Delgada e de Angra do Heroismo (com
68.352 e 34.423 habitantes, respetivamente).

RAA 327.480 288.096 243.410 237.795 241.763 246.772 245.283
llha de Sao Miguel 168.687 149.000 131.908 125.915 131.609 137.856 138.138
Ribeira Grande 39.597 32.165 28.128 27.163 28.462 32.112 32.770

Fonte: INE (2012), Censos 2011, Resultados Definitivos - Regido Autonoma dos Acores e SREA (2017)

Contrariando a tendéncia dos demais nlcleos desenvolvidos da Regido Autonoma dos Acores (RAA), que
se instalam nas costas meridionais, a Ribeira Grande desenvolve-se na vertente norte da Ilha de Sao
Miguel, ligando-se aos restantes concelhos através de uma rede de acessibilidades viarias, renovada e
estruturante, com destaque para o Eixo Nascente, que liga a Ribeira Grande ao Nordeste, e para o Eixo
Norte-Sul, que liga diretamente a Ribeira Grande ao concelho e cidade da Lagoa e ao concelho e cidade
de Ponta Delgada (Figura 1).

" SREA (2017), Anuario Estatistico da Regidao Auténoma dos Acores 2016
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LEGENDA:
REDE RODOVIARIA REGIONAL INFRAESTRUTURAS REGIONAIS E EQUIPAMENTOS ESTRUTURANTES
Limite do Concelho da Ribeira Grande Estradas regionals principais @ Aeroporto de Ponta Delgada Jodo Paulo Il
Limite dos concelhos da liha de $a0 Migual e Estradas repionais secundarias Hospital de Ponta Delgada
- Variante de Rabo de Peixe Universidade
@ Cuade seds de concelho
—— Envolvents & Rbeira Grand BB  Porio de Ponta Deigada
B Vi e avonoslio nvolvente & Ribeira Grande orio de Ponta Delga
e SCUT Eixo N (Ribsira Grande - Nordeste) O Maina
Lagoas
= SCUT Eixo N-S (Ribeira Grande - Lagoa) u Parque de Cidncia @ Tacnologia de S40 Miguel

SCUT Eixo S (Ponta Delgada - Vila Franca)
REDE RODOVIARIA MUNICIPAL

Caminhos municipals

Fonte: SPI

O concelho confina, a oeste e sul, com o concelho de Ponta Delgada, a sul, com os concelhos de Lagoa,
Vila Franca do Campo e Povoacao e, a este, com o concelho do Nordeste. Administrativamente, o
concelho da Ribeira Grande encontra-se organizado em 14 freguesias? (Figura 2).

2 Calhetas, Conceicao, Fenais da Ajuda, Lomba da Maia, Lomba de S&o Pedro, Maia, Matriz, Pico da Pedra, Porto Formoso, Rabo
de Peixe, Ribeira Seca, Ribeirinha, Santa Barbara e Sao Bras.
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Fonte: SPI

Tendo como alicerces as carateristicas morfoldgicas e os recursos do territorio, o concelho agrupou-se
de tal forma ao longo da costa que apresenta uma equilibrada simbiose entre as questdes economicas,
sociais e demograficas de cada localidade. Esta ocupacao territorial, imposta naturalmente pela
geografia e pelos recursos disponiveis em cada local, configura trés zonas no concelho da Ribeira

Grande com caracteristicas especificas, que podem ser individualizadas (Figura 3):

‘zona nascente’;
‘zona centro-cidade’; e,

‘zona poente’.
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Figura 3 As diferentes zonas do concelho da Ribeira Grande
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Limite dos concelhos da llha de Sao Miguel :l Zona Poente

Fonte: SPI

A ‘zona nascente’ é composta pelas seis freguesias mais a nordeste do concelho, comecando no Porto
Formoso e terminando no extremo este com a Lomba de Sao Pedro. Trata-se de freguesias que
interligam aos concelhos do Nordeste, Povoacao e Vila Franca do Campo.

A ‘zona centro-cidade’ é composta por cinco freguesias localizadas numa zona mais central do
concelho, comegando na Ribeirinha e terminando a sul em Santa Barbara. Sao freguesias que interligam
aos concelhos de Vila Franca do Campo, Lagoa e Ponta Delgada.

Por fim, a ‘zona poente’ € composta pelas trés freguesias mais a oeste do concelho, comecando na
Vila de Rabo de Peixe e terminando a sudoeste no Pico da Pedra. Sao freguesias que interligam aos
concelhos de Ponta Delgada.

A sede e principal ndcleo urbano do concelho, a cidade da Ribeira Grande, é transversalmente
atravessado pela ribeira que viria a dar o nome ao concelho e a cidade. O perimetro urbano da cidade
ja nado se confina as freguesias da Matriz e Conceicao. Com efeito, com a difusdo urbanistica das Ultimas
décadas, a cidade expandiu-se ocupando o territorio das freguesias vizinhas, chegando mesmo a
estabelecer, em alguns casos, uma continuidade urbana com os nucleos tradicionais dessas freguesias.

Centrando-nos na caracterizacao das freguesias do concelho, verifica-se que a fixacao de populacao
no territério, para além das condicionantes orograficas, se deveu predominantemente ao acesso aos
recursos indispensaveis para a subsisténcia da populacdo e desenvolvimento da comunidade local. O
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acesso facilitado aos recursos naturais ‘agua’ e ‘solo’, sobretudo na procura da exploracao do terreno
fértil para a atividade agricola, foi outrora a maior das preocupacoes.

Hoje, a populacao residente no concelho adaptou-se as especificidades de cada localidade e evoluiu
consoante as oportunidades e o crescimento econémico do concelho e da propria ilha. Existe uma
harmonia ao longo do territério do concelho consoante as caracteristicas do relevo e das
potencialidades econdmicas que a populacao retira das localidades.

A localizacdo da Ribeira Grande é de tal forma central e importante no contexto da ilha de Sao Miguel,
que este é o Unico concelho que tem uma ligacdo territorial com os demais existentes na ilha, sendo,
portanto, um territério charneira nas ligacoes fisicas e funcionais de toda a ilha. Esta sua localizacao
geoestratégica permite que o concelho seja hoje um importante territério chave de distribuicao e de
mobilidade de pessoas, bens e servicos, usualmente denominado como a ‘capital norte’ da ilha de Sao
Miguel.

Recuando algumas décadas, verifica-se que era no concelho da Ribeira Grande que se localizava o Unico
aerédromo da ilha. Todos os caminhos iam dar ao campo de Santana e ao seu aerodromo. As visitas dos
emigrantes, as remessas de produtos do continente americano e toda a movimentacao do transporte
aéreo eram efetuados a partir do antigo aerodromo de Santana. O primeiro aeroporto de Sao Miguel
foi erigido na Ribeira Grande nao por mero acaso, mas sim por ser ja, naquela altura, um local
estratégico e central que beneficiava toda a populacao da ilha de Sao Miguel. Com a desativacao do
aerédromo de Santana e a construcdao do novo aeroporto (hoje aeroporto internacional) na freguesia
da Relva, concelho de Ponta Delgada, a cidade e o concelho perderam um fator preponderante de
desenvolvimento econémico e social, precisamente a ‘porta’ de entrada aérea na ilha.

Os investimentos na rede rodoviaria sem custos para o utilizador (SCUT) reforcaram o seu papel
estratégico e central, conferindo a Ribeira Grande uma acessibilidade privilegiada, que hoje lhe
permite uma articulacao muito eficiente com os concelhos vizinhos e os principais centros urbanos da
Ilha de Sao Miguel. A cidade da Ribeira Grande, sede do concelho, dista cerca de 22,7 km de Ponta
Delgada e cerca de 14 km de Lagoa, com tempos aproximados de deslocacao, através destas novas
vias, de 20 e 15 minutos, respetivamente (Figura 4).

TS
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Fonte: SPI

Todavia, enquanto as acessibilidades reforcam o papel dos principais polos urbanos e industriais do
concelho, também expde outras localidades a um maior isolamento e esvaziamento. Como referem os
Estudos de Revisao do PDM, “ao reforco da centralidade dos centros urbanos do concelho com maior
pujanca, contrapfe-se simultaneamente uma maior excentricidade das localidades mais rurais,
sobretudo na zona nascente” do concelho.

Articulando-se diretamente com Ponta Delgada (cidade-porta da Regiao e sede de um conjunto
alargado de funcdes na Ilha de Sao Miguel), a Ribeira Grande insere-se no vértice mais a norte do
“triangulo” central formado com Ponta Delgada e a Lagoa, assumindo-se como o principal centro
polarizador da costa norte da Ilha, com uma identidade muito prépria e com recursos, produtos
diferenciados e capacidades instaladas que tém permitido as suas instituicoes e empresas afirmar-se
neste contexto regional competitivo.

Populacao

Conforme ja foi referido, em 20163 o concelho da Ribeira Grande possuia 32.770 residentes, sendo o
segundo mais populoso da ilha de Sao Miguel (23,7%) e terceiro na RAA (13,7%), apenas suplantado,
neste Ultimo caso pelos concelhos de Ponta Delgada e de Angra do Heroismo (com 68.352 e 34.423
habitantes, respetivamente).

A dinamica populacional positiva acentuou-se no Gltimo periodo intercensitario (2001-2011), dando-se
um aumento populacional de 12,8% no concelho da Ribeira Grande, enquanto que Ponta Delgada

3 SREA (2017), Anuario Estatistico da Regiao Autonoma dos Acores 2016
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cresceu 4,5%, Praia da Vitoria em 3,9% e Lagoa em 2,2%, todos acima da média regional (de 2%). No
sentido inverso, Angra do Heroismo e Horta perderam populacao em cerca de 0,5%.

Refira-se que o concelho da Ribeira Grande tem verificado um crescimento populacional continuo desde
o inicio da década de 1990, momento a partir do qual comecou a recuperar da perda verificada desde
1960 com a vaga de emigracao acoriana para os Estados Unidos da América e Canada (Figura 5).
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15 000
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Populagéo Residente
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1920
1930
1940
1950
1960
1970
1981
1991
2001
2011

Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento geral da populacdo, varios anos

A cidade da Ribeira Grande, que hoje agrega cinco freguesias (Matriz, Conceicao, Ribeira Seca,
Ribeirinha e Santa Barbara), concentra em si cerca de 40% da populacao residente no concelho (12.967
habitantes)*. Apesar do periodo de analise ser reduzido, comparado com os registos obtidos para o
concelho, percebe-se que o crescimento ocorrido entre 2001 e 2011 acompanhou a tendéncia de
aumento populacional ocorrida no concelho. A freguesia de Rabo de Peixe também apresenta uma
concentracao populacional expressiva, com 8.866 habitantes em 2011, e uma dinamica de crescimento
da populacdo nas Ultimas décadas superior a das freguesias da Matriz e da Conceicao que, juntas,
perfaziam 6.393 habitantes em 2011 (Figura 6).

“INE, recenseamento geral da populacao, 2012
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento geral da populagao, varios anos

As freguesias da Matriz e da Conceicdo, onde se localiza o centro historico e administrativo da Ribeira
Grande, atravessaram um longo periodo de diminuicdo populacional, apenas e ligeiramente invertido
na Ultima década censitaria. Ja as outras freguesias que integram os limites da cidade da Ribeira
Grande (com excecado de Santa Barbara) apresentaram um crescimento populacional significativo ao
longo da ultima década, a par com as freguesias do Pico da Pedra, Calhetas e Rabo de Peixe. Em
contraponto, as freguesias da Maia, Porto Formoso, Lomba da Maia, Fenais da Ajuda, Sao Bras e Lomba
de Sao Pedro, apresentam variacdes populacionais (negativas e positivas) com reduzida expressao
(Figura 7).
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Figura 7 Evolucao da populacao residente nas freguesias do concelho da Ribeira
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento geral da populacao, 2001-2011

Na tabela seguinte sao apresentados os dados que evidenciam a populacao residente por cada
freguesia, em 2011, no concelho da Ribeira Grande.

Tabela 2 Populacao Residente por Freguesias da Ribeira

Freguesia ‘ zzzit::f:: ‘ %
Calhetas 988 3%

Fenais da Ajuda 1.131 4%
Lomba da Maia 1.152 4%
Lomba de S3o Pedro 284 1%
Maia 1.900 6%

Pico da Pedra 2.909 9%
Porto Formoso 1.265 4%
Rabo de Peixe 8.866 28%
Ribeira Grande (Conceigdo) 2.425 8%
Ribeira Grande (Matriz) 3.968 12%
Ribeira Seca 2.950 9%
Ribeirinha 2.349 7%

Santa Barbara 1.275 4%

Sdo Bras 650 2%

Fonte: SPI / Dados: INE 2011
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Quanto ao indicador da densidade populacional, segundo dados do SREA (2017) no concelho da Ribeira
Grande esta € de 181,9 hab./km?2, valor proximo do registado na ilha de Sao Miguel (185,5 hab./km?2),
sendo o terceiro a nivel regional, atras de Lagoa (323 hab./km?2) e de Ponta Delgada (293 hab./km?).
Em termos evolutivos, o valor da densidade populacional tem vindo a crescer no concelho da Ribeira
Grande, de 150,9 hab./km? em 1991, para 157,9 hab./km? em 2001 e 178,3 hab./km? em 2011. A
Figura 8 representa a densidade populacional do concelho da Ribeira Grande no contexto da ilha de
Sao Miguel e da regiao em 2016.

Vila Franca do Campo
Ribeira Grande
Povoacgao

Ponta Delgada
Nordeste

Lagoa

Ilha de Sao Miguel

RAA

o

50 100 150 200 250 300 350

Fonte: SREA (2017), Anuario Estatistico da Regido Auténoma dos Acores 2016

Em termos de estrutura etaria da populacédo, o concelho da Ribeira Grande tem vivido uma realidade
semelhante a evolucdo vivida na ilha de Sao Miguel e na RAA, na qual se tem assistido a uma diminuicao
da populacao jovem (nas faixas entre os 0 e os 24 anos) e um aumento da populacao adulta e idosa, a
partir dos 25 anos (Tabela 3). Salienta-se ainda que, de acordo com as previsoes em 2016 (SREA, 2017),
a tendéncia para o concelho tém-se mantido inalterada para todas as faixas etarias, com 6.882
residentes dos 0-14 anos, 5.127 residentes na faixa dos 15-24 anos, 18.083 residentes entre os 25 e os
64 anos, e 2.688 residentes com 65 e mais anos.

RAA 51.767 41.092 117.585 31.319 44.197 34.731 135.466 32.378
llha de Sao Miguel 31.250 23.882 62.158 14.319 27.125 20.809 74.831 15.091
Ribeira Grande 7.912 5.543 12.308 2.699 7.489 5.298 16.568 2.757

Fonte: SREA (2012), Principais resultados definitivos dos Centos 1991, 2001 e 2011.
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0 indice de envelhecimento, ou seja, a proporcao de populacdo idosa face a dos jovens, tem
apresentado no concelho da Ribeira Grande uma ligeira tendéncia de crescimento ao longo dos ultimos
anos, a semelhanca do padrado no resto do territorio nacional, embora o concelho seja ainda o mais
jovem do pais. De acordo com os Censos, nos seus varios momentos, € com as estimativas anuais da
populacdo residente, o indice de envelhecimento na Ribeira Grande tem vindo a aumentar em
proporcao muito inferior as da RAA e do pais (89,3 e 155,4 respetivamente), tendo atingido em 2017 o
valor de 40,9 (Figura 9).

180
160
140
120
100

80
60
40
: B H B
0

2001 2011 2017
Portugal mRAA mRibeira Grande
Fonte: INE, Censos e Estimativas anuais da populacao residente
0 peso da populacdo jovem na piramide etaria do concelho é muito positivo (Tabela 4). Em 2011 a
populacao com menos de 24 anos representava quase 40%, a mais alta percentagem da Ilha de Sao

Miguel. Cerca de 50% da populacdo do concelho tem menos de 30 anos de idade, sendo, por esse
motivo, considerado como o concelho mais jovem de Portugal®.

Grupo Etario

Concelho e Freguesias 0-14 15-24 25 -64 65 e +
anos anos anos anos

Concelho da Ribeira Grande 7.489 5.298 16.568 2.757
Calhetas 239 153 544 52

Fenais da Ajuda 267 195 537 132
Lomba da Maia 261 160 608 123
Lomba de Sdo Pedro 49 44 147 44

5 ldade média (Ano) da Populacao Residente (Ribeira Grande - 32,44 anos), Fonte: INE, Censos de 2011.
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Concelho e Freguesias

Maia 362 342 961 235

Pico da Pedra 618 461 1.607 223

Porto Formoso 259 175 675 156

Rabo de Peixe 2.531 1.644 4.241 450
Ribeira Grande (Conceigdo) 457 350 1.420 198
Ribeira Grande (Matriz) 833 623 2.107 405
Ribeira Seca 662 470 1.534 284
Ribeirinha 570 365 1.199 215

Santa Barbara 244 226 662 143

Sdo Bras 137 90 326 97

Fonte: SPI/ECEGE / Dados: INE, Censos de 2011

SO na vila de Rabo de Peixe residem 32,65%° do total dos jovens do concelho. Também, na ‘zona
centro/cidade’ residem 37,54% do total dos jovens do concelho. Mais de 80% do total de jovens do
concelho, com idades inferiores a 24 anos, residem nos principias nlcleos urbanos do concelho, sendo
que uma parte menos significativa reside nas freguesias a nascente do concelho, mais rurais. Esta
situacao é coincidente com o espetro globalmente vivido em outras zonas do pais, onde se assiste ao
despovoamento dos meios rurais e ao éxodo dos jovens para os principais centros urbanos.

Economia e Emprego

Em matéria de economia e emprego, o concelho da Ribeira Grande assume um peso importante no
numero de empresas da regidao. No global, existem na RAA (ano 2015) um total de 26.916 empresas, o
que significa um aumento face a 2014, em 1.567 empresas. Destas, 12.346 localizam-se na ilha de Sao
Miguel, cerca de 48% das empresas da regido. O concelho da Ribeira Grande é sede de 2.381 empresas
(mais de 19% das empresas da ilha e 9% da RAA), assumindo-se desta forma como um territorio
importante no tecido empresarial regional, sendo suplantado apenas pelos concelhos de Ponta Delgada
e de Angra do Heroismo.

Quando a densidade de empresas (niUmero de empresas por km?), em 2015 o concelho de Ribeira
Grande registava 13,2 empresas por km2, valor superior ao ano anterior. Esta foi uma tendéncia que
acompanhou aumentos verificados ao nivel da ilha de Sdo Miguel, da regiao e do contexto nacional. De
realcar, ainda, que o nimero de empresas por km2 no concelho é superior aos valores registados no
total da RAA e do pais. (Figura 10).

5INE, Censos de 2011
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Figura 10 Densidade de empresas em Portugal, na RAA, na ilha de Sao Miguel e na Ribeira Grande
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Fonte: SREA, Anuarios Estatisticos da Regidao Autonoma dos Acores 2015 e 2016

Em termos de empregabilidade, nos periodos censitarios de 1991-2001 e 2001-2011 deram-se sucessivos
aumentos da taxa de atividade, tanto ao nivel nacional e regional, como na ilha de Sao Miguel e no
concelho da Ribeira Grande, onde os valores foram relativamente proximos. Apesar disto, da mesma
forma, também a taxa de desemprego aumentou consideravelmente nos mesmos periodos, sendo que
em 2011 atingiu os 14,3% no concelho da Ribeira Grande, valor superior a taxa verificada na ilha, na
regiao e no pais (Tabela 5).

Tabela 5 Taxa de atividade e taxa de desemprego nos em Portugal, na RAA, na ilha de Sao Miguel e

na Ribeira Grande, em 1991, 2001 e 2011

Taxa de atividade Taxa de desemprego

Portugal

Regido Autonoma dos Agores

Ilha de Sao Miguel

Ribeira Grande

Fonte: INE (2012), Censos 2011, Resultados Definitivos - Regido Autonoma dos Acores

Dados estatisticos mais recentes mostram que a taxa de desemprego na RAA tem vindo a descer desde
2015, de 14,9% no 1° trimestre desse ano até um valor minimo de 8,2% verificado no 3° trimestre de
2017 e no 2° trimestre de 2018. De uma forma geral, o desemprego tem vindo a diminuir mais ou menos
em linha com o que sucede a nivel do pais, o que podera estar relacionado com a melhoria do
desempenho da economia nacional (Figura 11).
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Fonte: INE, Base de dados e SREA

Evidenciando algumas caracteristicas do tecido empresarial do concelho, nomeadamente, a proporcdo
das empresas por numero de colaboradores, no Ultimo periodo censitario (INE, 2012), a predominancia
das empresas existentes no concelho era a seguinte:

96,39% de empresas com menos de 10 colaboradores;

2,92% de empresas com 10 a 49 colaboradores;

0,52% de empresas com 50 a 249 colaboradores;

0,17% de empresas com mais de 250 colaboradores.

A percentagem média de empresas na RAA com menos de 10 colaboradores, na mesma altura, era de
cerca de 96%, ou seja, o tecido empresarial do concelho da Ribeira Grande estava basicamente assente
nas pequenas e médias empresas (PMEs), a semelhanca da realidade empresarial regional.

Segundo dados do INE, para o mesmo periodo, registava-se um total de 8.036 pessoas nas empresas do
concelho da Ribeira Grande, com a seguinte distribuicao por setor de atividade:

791 colaboradores no setor primario (9,84%);
4.325 colaboradores no setor industrial ou secundario (53,82%);

2.920 colaboradores no setor terciario (36,34%).
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A indUstria transformadora detinha cerca de 22,5% do total da mao-de-obra empregada no concelho, a
construcao 22% e a atividade de comércio por grosso e a retalho 18,3%, ou seja, sé nestas atividades
estavam empregados cerca de 4.500.

Ja em 20157, olhando a populacdo empregada por contra de outrem, verifica-se que na RAA (num total
de 33.418 pessoas), esta encontra-se maioritariamente no setor terciario (74,4%), enquanto 22,6% se
encontra no setor secundario e 3% no setor primario. A ilha de Sao Miguel acompanha esta tendéncia,
com 73,1% da populacao empregada por conta de outrem no setor terciario, 23,4% no setor secundario
e 3,5% no setor primario.

No que diz respeito ao concelho da Ribeira Grande, a populacao local empregada por conta de outrem
(num total de 4.032 pessoas) representa 12,3% da RAA e 20,5% da ilha de Sao Miguel. Em termos de
distribuicao por setores, 52,5% trabalha no setor terciario (valor abaixo da regido e da ilha), enquanto
43,5% trabalha no setor secundario, um valor que é quase o dobro do registado na RAA e da ilha de Sao
Miguel, justificado pela grande atividade existente no concelho ao nivel das industrias de
transformacao e da construcao civil. Por fim, cerca 4% da populacao local encontra-se empregada no
setor primario.

Equipamentos coletivos e locais centrais

Os equipamentos coletivos e os servicos que estes prestam a populacao revestem fungdes essenciais da
vida comunitaria que qualificam os centros urbanos e que determinam o seu nivel de centralidade e
de polarizacdo. Estes equipamentos atuam em dominios distintos e em escalas territoriais também
distintas. Enquanto alguns equipamentos se configuram como equipamentos de nivel superior (regional
e supramunicipal), outros desempenham funcdes de proximidade, indispensaveis para a qualidade de
vida das populacdes. Os equipamentos coletivos e 0s servicos prestados configuram uma peca
fundamental da coesao socio territorial e um estimulo muito relevante para a atracao e fixacao de
populacdo e atividades num determinado territorio. Por isso mesmo, também as condicées de
mobilidade que permitem o acesso a esses equipamentos sao muito relevantes.

Segundo o Plano Regional de Ordenamento do Territorio dos Acores (PROTA), a “programacao das redes
de equipamentos de utilizacdo coletiva de hierarquia superior (nos setores da saude, ensino,
administracao publica, desporto e cultura) é um elemento diferenciador ativo do modelo policéntrico
da RAA, enquanto as redes de equipamentos coletivos de proximidade devem contribuir para a coesao
territorial, harmonizando os niveis de servico as populacdes em todas as ilhas”. Esta programacéo da
rede de equipamentos e servicos coletivos deve ser adaptada a melhoria substancial das condigdes de
mobilidade terrestre introduzida pelas SCUT.

7 SREA (2017), Anuarios Estatisticos da Regiao Autonoma dos Acores 2016
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No caso do concelho da Ribeira Grande, o PROTA aponta um nivel satisfatorio/adequado de cobertura
dos equipamentos de ensino e sociais, identificando, ainda, no concelho a localizacao do Centro de
Dinamizacao de Atividades Criativas (CDAC), um equipamento de nivel regional onde se ancorara a
rede de patrimonio histérico e cultural de interesse regional (Figura 12).

Figura 12 Sistema de acessibilidades e equipamentos da ilha de Sao Miguel
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Fonte: PROTA, Governo do Acores, 2010

Os Estudos de Revisao do PDM apresentam uma analise mais atualizada da dotacao de equipamentos
coletivos do concelho da Ribeira Grande, resultante de um levantamento realizado no ambito da
elaboracao do Plano Estratégico do concelho (Tabela 6).

Natureza dos Equipamentos

Coletivos

Educativos

Seguranga publica .

Tabela 6 Equipamentos coletivos da Ribeira Grande

Especificagao

19 Igrejas
17 Ermidas

* 10 Jardim-de-infancia

* 18 Escolas Basicas com 1.2 ciclo e jardim-de-infancia

* 2 Escolas Basicas Integradas (Matriz e Rabo de Peixe)

* 1Escola2.2e3.2ciclo (Maia)

* 1 Escola Secunddria (Matriz)

* 6 Escolas de Ensino Profissional (Rabo de Peixe (4); Conceigdo (1) —
EPROSEC; Matriz (1) — Polo Escola Profissional da Ribeira Grande)

* 1 Centro Local de Aprendizagem da Universidade Aberta (Teatro
Ribeiragrandense)

3 Postos da Policia de Segurancga Publica (Rabo de Peixe, Conceigdo e Maia)
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Natureza dos Equipamentos
Coletivos

Desportivos

Servigo Social

Administragdo Publica

Apoio Social

Culturais e Recreativos

(TS

TRANSPORTES, INGVAGED F SISTEMAS

Especificagao

2 Quartéis de Bombeiros (Conceigdo e Lomba da Maia)
1 Servigo de Protegdo Civil (Conceigdo)

3 Complexos Desportivos (Conceigdo, Rabo de Peixe e Maia)

1 Pavilhdo Desportivo (Conceigdo)

3 Campos de Futebol com relvado natural/sintético

3 Campos de Futebol de terra batida (Fenais da Ajuda, Ribeirinha e Porto
Formoso)

14 Campos Polidesportivos

1 Piscina Municipal (Matriz - complexo de piscinas Viriato Madeira dos
Bombeiros Voluntdrios da Ribeira Grande)

5 InstalagGes Desportivas Especializadas (Campo de Golfe da Batalha,
Kartodromo Acelera Kart Cross, Centro Hipico de Santana, Clube Desportivo
de Tiro de Sdo Miguel e Clube Naval de Rabo de Peixe)

1 Centro de Saude (Conceigdo)

6 ExtensGes do Centro de Saude (Pico da Pedra, Rabo de Peixe, Ribeirinha,
Maia, Lomba da Maia e Fenais da Ajuda)

1 Centro de coordenagédo de prestacdes pecunidrias (Matriz)
7 Servigcos desconcentrados de prestagdo pecuniaria
3 Servigos de Agdo Social (Rabo de Peixe, Concei¢do e Maia)

Tribunal da Ribeira Grande

Autoridade Tributaria Aduaneira

Instituto dos Registos e do Notariado

3 Postos de Atendimento ao Cidaddo (Rabo de Peixe, Maia e Conceigdo)
Instituto Regional de Ordenamento Agrario, S.A. (Matriz)

Camara Municipal

14 Juntas de Freguesia

2 Santas Casas da Misericérdia (Ribeira Grande e Maia)
7 Casas de Povo

8 Centros Sociais e Paroquiais (que incluem 9 creches, 20 ATL e 20 Centros
de Convivio de Idosos/ Lar de Idosos/ Servigo de Apoio a Domicilio a Idosos

3 Lares de Criangas e Jovens
4 Servigos de Apoio a Pessoas com Necessidades Especiais

17 Outros Equipamentos Sociais (Centro de Atendimento e
Acompanhamento Social, Comissdo de Protecdo de Criangas, S.0.S. Mulher,
Centro Comunitario de Fenais da Ajuda, Projeto REMAR, Centro de
Promogado e Emprego Social, Centro de Atendimento e Acompanhamento
Social, Centro de Desenvolvimento e Inclusdo Juvenil — C.A.S.A, Centro de
Promogdo e Emprego Social — CBEIJFC, Animagdo de Rua, Centro
Comunitario — Mulheres em Risco — ACC, Centro Comunitario e Juventude
de Rabo de Peixe, Centro de Atendimento e Acompanhamento Social — ACC,
Centro de Desenvolvimento e Inclusao Juvenil — "Porto Seguro", Centro de
Economia Solidaria: ECOSOL e Centro de Educa¢do Ambiental)

10 Equipamentos Culturais e Recreativos (Matriz e Conceigdo — destaque
para Teatro Ribeiragrandense, Museu Municipal, “Arquipélago”, Museu da
Emigracdo Agoriana, Casa do Arcano e Biblioteca e Arquivo Municipal)

9 Equipamentos Culturais e Recreativos (Rabo de Peixe — destaque para o
Cineteatro Miramar)

Plano de Mobilidade Sustentavel de Ribeira Grande

20




RIBEIRA GRANDE ‘ é

Natureza dos Equipamentos e
X . Especificagdo
Coletivos

7 Equipamentos Culturais e Recreativos (Maia — destaque para o Museu do
Tabaco)

Casa Museu Rural da Lombinha da Maia (associada ao Museu do Tabaco)

Fonte: SPI / Dados: CMRG - Estudos de Revisao do PDM, 2013

Conforme fica demonstrado, a rede de equipamentos do concelho da Ribeira Grande é extensa, com
destaque para a elevada quantidade de servicos de acao e apoio social (embora em algumas freguesias
se apontem caréncias a este nivel) e de equipamentos desportivos, culturais e recreativos. E nas
freguesias da Matriz e da Conceicdo que se concentram a maioria dos equipamentos (93). Também as
freguesias de Rabo de Peixe (64) e Maia (38) apresentam uma concentracdo assinalavel de
equipamentos e servicos coletivos. No oposto, as Calhetas, Porto Formoso, Lomba de Sao Pedro e Sao
Bras sao aquelas que apresentam uma menor dotacado de equipamentos.

Como foi ja referido anteriormente, enquanto sede de concelho, a cidade da Ribeira Grande concentra
um vasto nimero de servicos administrativos do estado e da regido, bem como um grande nimero de
espacos comerciais que se situam maioritariamente ao longo da “Rua Direita”, principal eixo viario da
cidade que é composto pelas ruas de Sao Francisco, de Nossa Senhora da Conceicao e de El-Rei Dom
Carlos I.

De uma forma geral, os principais equipamentos da cidade localizam-se na envolvente do Largo
Conselheiro Hintze Ribeiro e dos principais eixos viarios, como a Rua do Estrela, Rua de Sousa e Silva,
do Passal e Rua Luis de Camoes. A nivel administrativo destacam-se o edificio dos Pacos do Concelho
e o0s servicos municipais nas imediacdes do Largo Hintze Ribeiro, e o Palacio de Justica no Largo das
Freiras. Na zona consolidada da cidade tém lugar os equipamentos culturais, de onde destacam o
Teatro Ribeiragrandense na margem poente da ribeira, o Museu Casa do Arcano e o anfiteatro do Jardim
Paraiso, o Museu Municipal na rua de Sao Vicente e a Biblioteca Municipal Daniel de S&, no Largo das
Freiras. Tal como referido anteriormente, na Rua do Estrela estao localizados o Museu da Emigracao
Acoriana, o mercado municipal e o antigo edificio do matadouro (futura incubadora de empresas de
base local).

A Figura 13 representa a distribuicdo espacial dos principais equipamentos de referéncia na cidade da
Ribeira Grande, que enquanto sede de concelho, concentra naturalmente a maior parte da oferta e
canaliza um maior volume de deslocacdes para o seu interior, sobretudo na area correspondente as
freguesias de Matriz e de Conceicao.
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Figura 13 Rede de equipamentos coletivos na cidade da Ribeira Grande

LEGENDA:

Equipamentos de referéncia

1 - Camara Municipal da Ribeira Grande - Pagos do Concelho
2 - Junta de Freguesia de Conceigdo

3 - Junta de Freguesia da Ribeira Grande - Matriz

4 - Servigo de Finangas da Ribeira Grande

5 - Arquivo da Presidéncia do Governo Regional dos Agores
6 - Centro de Saude da Ribeira Grande

7 - Arquivo e Biblioteca Publica

8 - Arquipelago - Centro de Artes Contemporaneas

9 - Museu da Emigragdo Agoreana

10 - Museu - Casa do Arcano

11 - Teatro Ribeiragrandense

12 - Centro Escolar - Escola Basica Integrada Gaspar Frutuoso
13 - EB1-JI da Conceicéo

14 - Santa Casa da Misericordia

15 - Santa Casa da Misericordia - Casa Leo

16 - Servico de Acgéo Social

17 - Centro de Desenvolvimento e Inclusdo Juvenil - CA.S.A.
Sporting Clube Ideal

18 - Piscinas Municipais da Ribeira Grande
19 - Complexo de Piscinas - Viriato Madeira
20 - Pavilhao Desportivo

21 - Campo de Futebol

22 - Campo Polidesportivo

23 - Mercado da Ribeira Grande

24 - Estagéo Rodoviaria

25 - Bombeiros | PSP

26 - Parque Industrial

27 - Estagdes de Correios

28 - Agrupamento de Escutas 645

29 - Igreja Matriz de Nossa Senhora da Estrela
30 - Igreja do Senhor dos Passos

31 - Igreja de N. Sra. da Conceigdo

32 - Igreja de S. Francisco de Assis

33 - Igreja de S&o Pedro

34 - Ermida N° Sra. de Fatima

Fonte: SPI

Mobilidade e transportes

As condices de mobilidade e acessibilidade de pessoas e mercadorias representam um importante
indicador de qualidade de vida da populacao, uma vez que refletem a proximidade a bens e servicos.
Sao também um fator de competitividade entre centros urbanos, na disputa de funcées a nivel local,

©
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regional e nacional. A analise das carateristicas da mobilidade da populacao, por exemplo ao nivel dos
principais destinos, da duracdo dos deslocamentos e do principal modo de transportes, é essencial para
identificar tendéncias e lacunas no sistema de mobilidade e transportes do concelho.

Comparando os varios concelhos da ilha de Sao Miguel, a Ribeira Grande (26%), a par com Lagoa (38,7%),
apresentam uma dependéncia superior a Ponta Delgada que, com uma percentagem de 7,9%, é aquele
gue menos depende dos concelhos vizinhos em matéria de emprego e educacao, facto que, naturalmente,
deriva do seu papel de capital regional e principal centro polarizador da ilha. Tendo em conta os dados
disponiveis, é possivel extrapolar que estas relacoes se concentram no triangulo Ribeira Grande - Ponta
Delgada - Lagoa. Também o concelho de Vila Franca do Campo apresenta uma consideravel dependéncia
exterior em matéria de emprego e educacao, sobretudo pela influéncia gerada por Ponta Delgada e,
também, pelos concelhos da Ribeira Grande e Lagoa. A menor dependéncia dos concelhos do Nordeste e
da Povoacdo pode ser explicada pela maior distancia e menor acessibilidade ao sistema urbano
estruturante da ilha e, também, pela matriz mais rural destes concelhos (Figura 14).
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Lagoa (R.A.A.) Nordeste PontaDelgada Povoagdo Ribeira  Vila Franca do
Grande Campo

Fonte: SPI / Dados: INE, Censos 2011

Como antes referido, de acordo com o recenseamento da populacdo (2011), no municipio de Ribeira
Grande cerca de 26% da populacéo trabalha e estuda fora do concelho, gerando inimeros movimentos
pendulares entre o municipio e os concelhos vizinhos. As freguesias localizadas na ‘zona poente’ do
concelho, que possuem relacoes estreitas com a cidade de Ponta Delgada, apresentam uma maior
proporcao de populacao residente que trabalha ou estuda fora do concelho, atingindo e excedendo,
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em alguns casos, o dobro da média concelhia (destaca-se a freguesia de Pico da Pedra, com cerca de
58%) (Figura 15).

NORDESTE

POVOACAO

PONTA DELGADA
VILA FRANCA DO CAMPO
LAGOA

Legenda Proporgéo da populagio residente que trabalha ou estuda
noutro concelho

MUNICIPIO
S Percentagem (%)
Limite do Concelho da Ribeira Grande
| | | menos de 15%
Limite das freguesias do concelho de Ribeira Grande C’
de 15% a 20%
Limite dos concelhos da |lha de Sao Miguel - de 20% a 259
cU% 0
Il ce 25% 2 30%
Il ais ce 30%

Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populacao e habitacao de 2011

No lado oposto do concelho, a nascente, surgem freguesias onde a proporcao da populacao residente
com deslocacdes pendulares para fora do concelho é inferior, menor que 15%, onde se destaca, com o
menor valor do concelho, a freguesia de Fenais da Ajuda (11%).

Entre 2001 e 2011, observaram-se alteracbes consideraveis nas dinamicas diarias da populacéo
residente em algumas freguesias do concelho, destacando-se o aumento consideravel da proporcédo de
populacao que residente na cidade de Ribeira Grande (freguesia Matriz e Conceicao) que trabalha ou
estuda fora do concelho (com taxas de variacao de 17% e 29%, respetivamente) e a diminuicao desta
proporcao em algumas freguesias localizadas a nascente, como é o caso de Fenais da Ajuda, Sao Bras
e Lomba da Maia (com taxas de variacao de -44%, -25% e -9%) (Figura 16).
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populagao e habitacao de 2011

0 principal destino da populacao empregada fora do concelho da Ribeira Grande é o concelho de Ponta
Delgada, que tem um elevado poder de atracao de populagao, gerando 85% do total deslocacoes para
fora do concelho Ribeira Grande. Os restantes municipios da ilha de Sao Miguel possuem um papel

reduzido nas dinamicas diarias da populacdo empregada residente no concelho, uma vez que,
individualmente,

nunca representam mais de 10% das deslocacoes (Figura 17).
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populacao e habitacao de 2011

Analisando as dinamicas de atracado e repulsdo da populacdao empregada, destaca-se que, apesar da
taxa de repulsdao do concelho de Ribeira Grande ser elevada (cerca de 30%, apenas inferior a do
concelho de Lagoa), a taxa de atracao é superior a média da ilha de Sao Miguel, mitigando o impacto
gerado pela saida diaria de cerca de 3.700 individuos (Tabela 7).

Taxa de
Repulsdo?

Taxa de
Atracdo®

Populagao que entra do Populagdo que sai do

Concelho
concelho para trabalhar concelho para trabalhar

1057 2743 18,4 47,6

Nordeste 206 217 11,1 11,7
Ponta Delgada 6334 2 465 21,6 8,4
Povoacao 178 277 7,8 12,2
Ribeira Grande 2023 3727 16,5 30,5
Vila Franca do Campo 361 987 9,4 25,8

Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populagao e habitacao de 2011

® Taxa de atracdo da populacdo empregada = Populagdo que entra na unidade territorial para trabalhar / Populagao residente
na unidade territorial (empregada) x 100

9 Taxa de repulsao da populacdo empregada = Populacao que sai da unidade territorial para trabalhar / Populacao residente na
unidade territorial (empregada) x 100
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A populacao que se desloca para a Ribeira Grande para trabalhar tem como principal origem o concelho
de Ponta Delgada, reforcando, assim, as sinergias existentes entre estes dois municipios. Contudo,
importa destacar a preponderancia de Ponta Delgada em relacdo ao concelho de Ribeira Grande,
expressa num maior nimero de movimentos de saida de Ribeira Grande em relagao aos movimentos de
saida de Ponta Delgada (Figura 18).
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Sao Miguel residente empregada ou estudante

Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populagao e habitacao de 2011

Em relacdo aos restantes municipios, destaca-se a entrada no concelho de Ribeira Grande de populagao
para trabalhar proveniente dos concelhos de Lagoa e Vila Franca do Campo, registando valores
superiores aos de saida de Ribeira Grande para estes municipios.

Relativamente as dinamicas internas, na Ribeira Grande aproximadamente um terco da populagao
empregada trabalha na freguesia onde reside, valor semelhante a média da ilha de Sao Miguel,
comprovando a existéncia de uma dinamica local consideravel. No entanto, esta tendéncia ndo é
transversal a todas as freguesias do concelho, existindo freguesias que empregam uma percentagem
reduzida dos seus residentes (e.g. Calhetas, onde apenas 9% dos seus residentes empregados trabalham
na freguesia), significando que existem diariamente volumes consideraveis de movimentos pendulares
internos, entre freguesias.

A freguesia com maior capacidade de retencao é Rabo de Peixe, onde cerca de metade da populacao
residente trabalha na propria freguesia, sendo a atividade econémica predominante a agricultura (36%
da populacao empregada que trabalha e reside em Rabo de Peixe). Com uma situacao oposta surge a
freguesia de Calhetas, onde mais de 90% da populacao residente se desloca para fora da freguesia para
trabalhar (Figura 19).
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Figura 19 Proporcao da populacao residente que trabalha na freguesia onde reside
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populacao e habitacao de 2011

As freguesias com maior dependéncia de outras freguesias do concelho, isto é, com elevada proporcao
da populacao empregada que trabalha noutra freguesia do concelho, sao as freguesias localizadas em
torno do centro da cidade de Ribeira Grande e a nascente desta, nomeadamente Ribeirinha, Porto
Formoso, Sao Bras, Ribeira Seca e Santa Barbara, comprovando a existéncia de uma dinamica
consideravel de movimentos pendulares entre estas freguesias e a sede de concelho. Na freguesia da
Ribeirinha, cerca de 59% da populacao empregada trabalha noutra freguesia do concelho da Ribeira
Grande (Figura 20).
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Figura 20 Proporcao da populacao residente que trabalha noutra freguesia do concelho de Ribeira

Grande
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populagao e habitacao de 2011

Em 2011, de acordo com o recenseamento da populacdo, os movimentos pendulares no concelho
registaram uma duracdao média de cerca de 15 minutos, valor inferior ao verificado em 2001 (17
minutos). Esta reducdo podera ser consequéncia da construcdo de novas infraestruturas rodoviarias
(SCUT Eixo N Ribeira Grande-Nordeste e outras variantes), que proporcionaram uma melhor
acessibilidade interna e externa (Figura 21).
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Figura 21 Duracao média dos movimentos pendulares (min) da populacao residente empregada ou

estudante por freguesia
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populacao e habitacao de 2011

No que diz respeito a reparticdo modal dos movimentos pendulares gerados pelos residentes do
concelho de Ribeira Grande, destaca-se que, em 2011, as deslocacbes diarias se realizaram
maioritariamente de automovel (52%), tendo-se alterado substancialmente o comportamento da
populacdo entre 2001 e 2011. Em 2001, as deslocagdes diarias eram realizadas na maioria dos casos
(43%) a pé, tendo este meio de deslocacao perdido importancia na ultima década, representando, em
2011, cerca de 28% do total de movimentos pendulares. Entre 2001 e 2011, o automdvel individual
dominou as preferéncias da populacdo, tendo o nimero de movimentos pendulares que utilizam este
meio de transporte crescido cerca de 120% (como condutor ou passageiro).

TRANSPORTES, INOVAGE
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Fonte: SPI / Dados: INE, recenseamento da populacao e habitacao de 2011

Quanto as deslocacbes em transporte coletivo, importa destacar a perda de importancia do transporte
coletivo de empresa e/ou da escola (de 15% para 8% entre 2001 e 2011), e a baixa utilizacao do
autocarro, que se manteve nos 10% no global dos meios de transporte. Por outro lado, analisando a
evolucao do uso do transporte coletivo de forma isolada, em Sao Miguel verificou-se uma descida na
sua utilizacdo. No periodo compreendido entre 2005 e 2017, o total de viagens em transporte publico
coletivo diminuiu cerca de 2,4%", notando-se ainda um padrao de diminuicao do seu uso nos meses de
julho e agosto.

A preferéncia pelo automodvel como meio de transporte principal € também evidente na tendéncia de
crescimento do parque automdvel do concelho de Ribeira Grande, que registou, nos ultimos anos,
variacdes positivas superiores ao pais e a ilha de Sao Miguel. No periodo de 2000 a 2017, o concelho da
Ribeira Grande registou um aumento de cerca de 111%'" do parque automoével (de 6.561 veiculos em
2000 para 13.853 em 2017), um valor superior ao registado na ilha de Sao Miguel (um aumento de 86%)
e a regiao (78%). De referir, ainda, que nos Acores cerca de 23% do parque automdvel tem entre 5 a 10
anos de idade, enquanto 62,6% tem mais de 10 anos de idade™.

Em sintese, a maioria da populacao residente desloca-se diariamente da freguesia residente para outras
freguesias do concelho ou para outros concelhos (cerca de 64% da populacdao empregada), sendo
evidente que o concelho de Ponta Delgada tem um elevado poder de atracao de populacao empregada
no concelho. Existe, por isso, um nimero elevado de movimentos pendulares entre Ribeira Grande e
Ponta Delgada. Nos ultimos anos o automoével ganhou cada vez mais importancia no sistema de

' De acordo com os dados do SREA (2018).
" ldem.
'? Direcao Regional dos Transportes (Servico Coordenador dos Transportes Terrestres) - https://bit.ly/2DtOxG2
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transportes do concelho, sendo que o transporte coletivo tem pouco peso nas deslocacoes diarias da
populacao.

Infraestruturas de transporte

Ligacdes com o exterior

Os efeitos da insularidade tém consequéncias no acesso a bens e servicos por parte da populacédo, sendo
determinante a existéncia de uma rede de acessibilidades regionais e locais forte que abarque diversos
modos e servicos de transporte. Inserido na ilha de Sao Miguel, o concelho de Ribeira Grande beneficia
de infraestruturas portuarias, aeroportuarias e rodoviarias, que garantem o acesso internacional,
nacional regional e local. As infraestruturas portuarias e aeroportuarias localizam-se no concelho de
Ponta Delgada, a cerca de 20 km, garantindo a sua conexao ao exterior.

O aeroporto Joao Paulo Il é o principal aeroporto do arquipélago, onde em 2017 desembarcaram
910 506 passageiros'?, um volume que tem vindo a aumentar de forma substancial (Figura 23) desde a
abertura do espaco aéreo da regido as companhias low-cost, em 2015 (cerca de 47%)"*. O aeroporto
possui servicos com rotas nacionais e internacionais operados pela TAP (voos nacionais), pela SATA Air
Acores (inter-ilhas), Azores Airlines (E.U.A, Canada, Europa e Cabo Verde), TUI (Bélgica e Holanda),
Primera Air (Copenhaga), Delta Airlines (Nova lorque), Ryanair (voos nacionais, Londres e Manchester).
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Fonte: SPI / Dados: SREA (2018)

'3 De acordo com os dados do SREA (2018).

4 0 aumento do volume de passageiros desembarcados € de cerca de 93% se for considerado desde o ano de 2014, (ano prévio a
abertura do espaco aéreo) e de cerca de 122% se for considerada a evolucao desde 2004, primeiro ano onde foi ultrapassada a
barreira dos 400.000 passageiros desembarcados.
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O Porto de Ponta Delgada, situado na costa sul, suporta operacoes de transporte de mercadorias e de
passageiros. No que diz respeito ao transporte de passageiros, destacam-se duas tipologias: o
transporte regular inter-ilhas, assegurado pela Atlanticoline entre maio e setembro; e os cruzeiros
turisticos, cujas escalas se fazem de forma mais intensa entre os meses de setembro e maio, e que
exercem nesses periodos um aumento do trafego rodoviario, em especial o associado aos operadores
turisticos (Figura 24).
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Fonte: SPI / Dados: SREA (2018)

Rede rodoviaria regional

Na Ilha de Sao Miguel o sistema de mobilidade interna assenta na rede rodoviaria regional, que permite
a ligacao entre os diversos concelhos, estabelecendo a conexao entre os principais aglomerados
urbanos.

0 concelho da Ribeira Grande beneficia de diversas infraestruturas rodoviarias que permitem a sua
insercao na ilha de Sao Miguel, aproximando-o dos principais centros urbanos e principalmente de Ponta
Delgada, da qual dista pouco mais de 20 minutos.

A rede rodoviaria regional (Figura 25) tem como principal funcdo estabelecer a ligacdo entre os polos

urbanos e econdémicos de maior expressao na ilha de Sdo Miguel, encontrando-se segregada em duas
categorias: estradas principais e estradas secundarias.
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Fonte: SPI

As estradas regionais principais, que constituem a malha fundamental da ilha, tém como principal eixo
viario a estrada regional principal n.° 1 (ER 1-1.?), que circunda a ilha junto a linha de costa e que
conecta os principais aglomerados da ilha e restantes freguesias, destacando-se Ponta Delgada,
Mosteiros, Ribeira Grande, Nordeste, Furnas, Povoacao, Vila Franca do Campo e Lagoa. A partir desta
infraestrutura rodoviaria desenvolvem-se eixos transversais que conectam as costas sul e norte da ilha
e ligam os principais aglomerados da Regiao, permitindo a ligacao de Ribeira Grande com:

Povoacdo, através da ER 2-1.2 (ER1-1.2/Maia - Furnas/ER1-1.?);

Ponta Delgada, pela ER 3-1? (Ribeira Grande - Ponta Delgada).

Na Ultima década foram construidos novos eixos rodoviarios, que se constituem como alternativas a
alguns trocos da rede viaria regional referida anteriormente. Estas vias proporcionam uma melhoria na
mobilidade e acessibilidade da populacao, permitindo a ligacdo mais rapida e segura entre os principais
nucleos urbanos da ilha de Sao Miguel, designadamente:

O Eixo Norte/Sul, que liga Ribeira Grande a cidade de Lagoa;

O Eixo Norte, que conecta Ribeira Grande ao Nordeste;

O Eixo Sul, que articula o Aeroporto de Ponta Delgada, Lagoa e Vila Franca do Campo.

Estes eixos viarios (exceto o Eixo Norte) possuem perfil de autoestrada (2x2) permitindo uma
velocidade maxima de circulacao de 100 km/h, encontrando-se concessionadas a empresa Euroscut
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Acores - Sociedade Concessionaria da SCUT dos Acores S.A. em regime SCUT (sem custo para o
utilizador). Ja o Eixo Norte apresenta genericamente um perfil de 1x1, com alguns trocos em 2x1,
permitindo uma velocidade maxima de circulacao de 80 km/h.

As estradas regionais secundarias complementam e estabelecem a ligacdo a rede fundamental antes
identificada, com destaque para a:

Ligacao de Ribeira Grande com Lagoa, a partir da ER 5-2.%;
Ligacdo de Lomba da Maia a Vila Franca do Campo, através da ER 4-2.2;

Ligacao de Rabo de Peixe a Ponta Delgada, pela ER 7-2.2.

Trata-se de uma rede que tem vindo a ser alvo de melhorias no Gltimos anos, estando, por essa razao,
em muito bom estado de conservacdo, oferecendo perfis geométricos amplos, sobretudo por
comparacao com as antigas estradas.

Um aspeto importante que vale a pena destacar, prende-se com o facto de, no quadro das melhorias
das infraestruturas viarias acima mencionadas, terem sido construidos alguns trocos novos que
permitiram reduzir substancialmente a sinuosidade dos trajetos.

Nestas situacdes, o novo tracado passou a integrar a rede estruturante, o que levou a despromocao,
em termos funcionais, dos trocos anteriormente inseridos na rede estruturante. Um exemplo
paradigmatico € o troco entre as freguesias da Maia e Achadinha, ja no concelho do Nordeste, o qual
se representa na Figura 26.

Rede Viaria
Via expresso
—— Via primara
Via secundaria
——

A Achadinha

l\ «"fi \L\

Fonte: Modelo TIS com base no OpenStreetMaps

Como se pode observar, a sinuosidade do anterior tracado (a vermelho na figura) é evidente, como se
comprova pelo seu indice de sinuosidade de 1,65. O indice de sinuosidade é um indicador que relaciona
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o trajeto por estrada entre dois pontos e a distancia em linha reta entre os mesmos pontos, sendo
calculado através do quociente entre as duas distancias - um indice de sinuosidade de 1,65 significa
que o percurso por estrada é 65% mais extenso que a distancia cartesiana entre os extremos.

Comparando os tracados antigo e novo (a amarelo e vermelho na figura), o indice de sinuosidade do
novo tracado é de apenas 1,09, o que corresponde a uma reducao de 34%. Na pratica, o novo trajeto
permitiu encurtar a distancia entre os dois pontos extremos do troco em cerca de 6 km, sendo que, em
tempo de percurso, a reducao conseguida foi superior a 50%.

0 mesmo exercicio feito para o troco Maia-Lomba da Cruz, perto de Nordeste, conduz a valores ainda
mais relevantes - o indice de sinuosidade do novo tracado é de 1,07 contra 1,70 do velho tracado, o
que corresponde a uma reducdo superior a 37%. Na pratica, a distancia entre os pontos extremos
reduziu-se 14 km, enquanto a distancia-tempo baixou mais de 60%.

Rede rodoviaria intraconcelhia

A rede rodoviaria do concelho da Ribeira Grande (Figura 27) estrutura-se a partir da rede rodoviaria
fundamental regional. A ER 1 - 1.7 atravessa o concelho de este a oeste e estabelece a ligacao entre
todos os nucleos urbanos do concelho. Ao longo do seu tracado esta via assume fungdes e carateristicas
diferentes, adaptando-se ao meio onde se insere, nomeadamente quando atravessa os aglomerados
urbanos.

Esta sobreposicao de funcoes (trafego de atravessamento versus trafego local) compromete, por vezes,
o escoamento do trafego rodoviario, e cria constrangimentos a circulacdo pedonal e ciclavel, quando
existente. Todavia, as novas vias rapidas antes mencionadas e as variantes, vieram minimizar o impacto
automovel nas areas urbanas, principalmente do trafego de atravessamento, facilitando e tornando
mais seguro a circulacao viaria em determinados trocos do tracado da ER 1 - 1.2, com destaque para a
variante de Rabo de Peixe e a variante envolvente a cidade da Ribeira Grande.
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A rede municipal tem como principal funcdo “permitir a circulacdo de pessoas e veiculos dentro dos
povoados, das areas da respetiva circunscricao territorial e estabelecer o acesso a exploracoes agricolas
e pecuarias situadas abaixo da cota dos 250m”'>. A rede concelhia é composta por diversos caminhos
municipais que, segundo o Estatuto das Vias de Comunicacao Terrestre na RAA, “permitem a ligacao
de algumas povoacoes entre si ou, isoladamente, de cada povoacao a sede do municipio ou a outras
vias da rede regional ou municipal.” Contudo, uma vez que o concelho de Ribeira Grande se encontra
densamente servido por estradas regionais, a rede municipal possui um papel reduzido nas ligacoes
entre aglomerados, estabelecendo maioritariamente ligacdes entre os aglomerados ea ER 1 - 1.2,

No que diz respeito a rede viaria urbana, que permite a distribuicao e o acesso local, importa destacar
que esta apresenta inimeras lacunas, ao nivel da morfologia/estrutura da rede e das suas carateristicas
fisicas. Na estrutura da rede viaria de algumas freguesias sobressaem as vias sem saida, que criam
entraves a circulacdo viaria no interior dos aglomerados urbanos, em especial nas freguesias da Ribeira
Grande (Conceicao e Matriz), Pico da Pedra, Rabo de Peixe e Maia. Relativamente as carateristicas da
rede viaria, evidencia-se a percentagem elevada de vias em mau estado de conservacao, especialmente
as vias das freguesias de Lomba da Maia, Lomba de S. Pedro e Porto Formoso (Figura 28). De notar que
esta informacao se reporta ao ano de 2013, pelo que se admite que o panorama geral tenha sofrido
alteracdes (para melhor) nos ultimos 5 anos.

'> Decreto Legislativo Regional n.° 18/2003/A - Estatuto das Vias de Comunicacao Terrestre na Regido Autonoma dos Acores.
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Fonte: SPI / Dados: CMRG - Estudos de Revisao do PDM, 2013

Importa ainda referir que, nas zonas consolidadas dos nUcleos urbanos, as vias possuem
maioritariamente perfis estreitos, sendo o espaco dedicado ao peao reduzido e em alguns casos
inexistente.

A rede viaria urbana mais antiga que estrutura a cidade da Ribeira Grande apresenta fortes
constrangimentos a circulacdo automovel e mobilidade pedonal, decorrentes da geometria dos
tracados urbanos e das proprias limitacoes fisicas das vias. Estes problemas intensificam-se na falta de
uma hierarquizacao viaria mais clara, na medida em que, atualmente, as diferentes vias assumem uma
funcao indiferenciada, o que dificulta a sua capacidade de resposta as necessidades.

Apesar da realizacdo de algumas intervencées de requalificacdo do espaco publico, de que sao
exemplos a intervencao na Rua Direita da cidade da Ribeira Grande (Figura 29), ou a criacao do Passeio
Atlantico - que, indiscutivelmente, se traduziram num incremento das condicdes de seguranca e
conforto para a circulacao e fruicdo do espago publico, em termos gerais, as deslocacdes no interior
da cidade carecem, em muitas zonas da cidade, de espacos continuos e seguros, que permitam a
articulagao segura e comoda entre os diversos polos funcionais. Em muitas vias o espaco dedicado aos
pedes € reduzido ou inexistente, representando os perfis reduzidos dos arruamentos um dificil
constrangimento para a adequada conciliacdo da circulacdo automodvel, do estacionamento
(geralmente desordenado) e da mobilidade suave, esta Gltima quase sempre sacrificada.
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Fonte: SPI

Estes problemas de mobilidade agravam-se na envolvente de equipamentos e servicos publicos, onde
0 espaco publico tem uma utilizacdo mais intensa e geralmente é utilizado por grupos mais vulneraveis
que exigem especiais medidas de conforto e seguranca pedonal, como as criancas e os idosos.

0 estacionamento na cidade da Ribeira Grande faz-se na sua maior parte de forma gratuita, através da
ocupacao das bermas, de forma informal e prolongada, situacao recorrente ao longo da generalidade
das suas artérias, dificultando, em diversos casos, a circulacao viaria e pedonal. Excetua-se a “Rua
Direita” e as ruas do quarteirao envolvente a Praca Conselheiro Hintze Ribeiro (Rua da Praca e Rua
East Providence), cujos lugares de estacionamento lateral com sistema de pagamento por parquimetro
permitem uma rotacao mais elevada. Como bolsas de estacionamento formal na cidade, sao de referir
os lugares da Rua do Castelo e o parque das Piscinas das Pocas, o novo parque da Rua do Rosario, o
parque do Passal, o parque junto a antiga esquadra da PSP, o parque da Rua da Estrela (antiga feira do
gado), e o parque do estadio municipal.

Procura atual de transporte individual

No ambito do presente estudo, foram efetuadas contagens em pontos selecionados da rede viaria
municipal, os quais permitem obter uma imagem atual da procura que demanda a area central do
concelho da Ribeira Grande. Nos quatro postos selecionados, foram realizadas contagens biderecionais
entre as 7h00 e as 18h00, complementadas com inquéritos origem-destino, cujo objetivo é conhecer,
em tracgos gerais, as carateristicas da mobilidade em transporte individual das pessoas que se deslocam
ao centro da Ribeira Grande.

Os quatro postos selecionados foram os seguintes:

Posto A - Localizado na EN1-12 que liga Ribeira Grande a Rabo de Peixe, imediatamente antes
do cruzamento que leva a praia de Santana; Este posto permite apanhar as pessoas que se

deslocam a Ribeira Grande vindas da metade poente da costa norte da ilha;
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Posto B - Localizado na EN3-12, no troco que liga a rotunda no final do Eixo Norte/Sul a Ribeira
Grande, junto a area de servico; Este posto permite apanhar as pessoas que se deslocam a
Ribeira Grande (especialmente a sua area central) vindas de Ponta Delgada e Lagoa;

Posto C - Localizado na Estrada M 513, que liga a EN3-12 ao Pico da Pedra; Este posto permite
apanhar as pessoas que se deslocam a Ribeira Grande, parte poente (Rabo de Peixe) vindas de
Ponta Delgada e Lagoa; e

Posto D - Localizado na EN1-1?, junto ao Miradouro de Santa Iria; Este posto permite apanhar
as pessoas que se deslocam a Ribeira Grande vindas de nascente da costa norte da ilha,

nomeadamente do concelho de Nordeste e ainda do concelho de Povoacao.

No total, efetuaram-se nos quatro postos um total de 684 inquéritos validos'¢, o que, face aos 8.864
veiculos ligeiros contabilizados nas 11 horas de contagens, corresponde a uma taxa de amostragem de
7,73% e a um fator de expansao médio de 12,9, ou seja, cada inquirido representa o comportamento
de 12,9 individuos.

Os veiculos dos inquiridos transportavam um total de 1.237 pessoas, o que, em média, corresponde a
uma taxa de ocupacao de 1,8 pessoas por automavel ligeiro.

A amostra obtida permite concluir que o peso das
mulheres condutoras € ainda pouco expressivo,
representando 29% dos inquiridos (Figura 30).

Da analise por posto (Tabela 8) constata-se que apenas
no Posto B, o peso das mulheres condutoras é
29% ME‘F”I””" ligeiramente superior a média, mesmo assim estando
R FEMMN® abaixo de 1/3 dos condutores inquiridos.

Posto A 28,8%
Posto B 32,2%
Posto C 25,2%
Posto D 26,4%

16 Do ponto de vista estatistico, esta amostra permite obter um intervalo de confianca de 3,6 para um nivel de confianca de 95%.
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36%
18- 24 anos
25-44 anos
45-64 anos
= Mais de 64 anos
54%
5%
Mais de 64 anos 88%
45-64 anos 83%
25-44 anos 63%
18- 24 anos 68%
0% 20% 40% 60%
Masculino Feminino

No que se refere ao grupo etario da amostra, a
Figura 31 permite perceber que a grande maioria
dos inquiridos esta nos grupos dos 25-44 anos e dos
45-64 anos, que representam, no conjunto 90%. Os
grupos etarios mais jovem e mais idoso
representam ambos 5%.

Por ultimo, considerando simultaneamente o
grupo etario e o sexo dos inquiridos (Figura 32), é
possivel concluir que, nos escaldoes etarios mais
jovens, o peso das mulheres inquiridas € bastante
superior ao registado nos grupos
etarios mais idosos, o que
aponta para uma mudan¢a no
sentido de uma maior utilizacao
do automovel pelas mulheres
mais jovens.

12%

17%

No entanto, o grupo etario mais
32% jovem (18-24 anos) apresenta
um peso de mulheres 6 pontos
percentuais abaixo dos grupo
etario seguinte (25-44 anos), o

80% 100%

que podera ser reflexo de algum abrandamento na velocidade dessa mudanca.

Contemplando as viagens de regresso identificadas pelos inquiridos, sao realizadas diariamente cerca
de 14.100 viagens em automovel individual com destino/origem ou atravessamento da zona central da
Ribeira Grande, 62,5% das quais no sentido da entrada.

Ponta
Delgada

14.108 viagens

Povoacao

Vila Franca
do Campo

Ribeira
Grande

Nordeste

0,1% 0,1% 0,1% 2,8% 0,0% 0,0%

Ponta Delgada 0,2% 1,0% 1,5% 23,3% 1,6% 0,2%
Povoagiio 0,3% 2,7% 0,3% 1,8% 0,0% 0,0%
Ribeira Grande 2,2% 18,1% 0,7% - 1,0% 0,8%
Nordeste 0,0% 2,5% 0,0% 1,3% 0,0% 0,0%
Vila c':a';':: do 0,0% 0,2% 0,0% 1,1% 0,2% 0,0%
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O trafego de atravessamento representa 10,8%, a que corresponde um pouco mais de 1.500
viagens diarias, sendo que mais de 92% dessas viagens tém origem ou destino no concelho de
Ponta Delgada;

Como se pode observar nas casas pintadas, as viagens internas a Ribeira Grande representam
36,2%, (cerca de 5.100 viagens diarias), enquanto as relacdes Ribeira Grande-Ponta Delgada
representam 41,1% (5.840 viagens diarias);

Destaque ainda para as relacoes Ribeira Grande-Lagoa que respondem por 4,9% das viagens
diarias (700 viagens).

Analisando o motivo de viagem (Figura 33), ha alguns aspetos que se destacam:

TOTAL 30%

e
5

Pico da Pedra 27%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Em lazer ¥ Em servigo M Para, ou do trabalho
Para, ou da escola B Compras M Qutros

0 motivo mais representativo é “em lazer” (30%), o que, atendendo a que o inquérito decorreu
ja em periodo letivo, constitui uma surpresa - note-se que nos postos de St? Iria e Rabo de
Peixe, as viagens por motivo “em lazer” representam mais de 1/3 das viagens inquiridas;

As viagens por motivo “para, ou do trabalho” representam 25% do total, variando o seu peso
por posto entre os 17% no posto da Ribeira Seca e os 33% no posto do Pico da Pedra;

As viagens “em servico” representam, no conjunto, 23% do total, atingindo no posto da Ribeira
Seca um peso de 35%. O peso destas viagens é anormalmente elevado, face ao que é usual
encontrar em inquéritos desta natureza, o que podera indicar uma possivel confusdo com o

motivo “para, ou do trabalho”;
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Destaque ainda para o peso das viagens “para, ou da escola”, que representam 5%, um ponto
percentual menos que as viagens por movivo “compras”. Nota-se que o peso das viagens para
compras no posto de Santa Iria é quase o dobro do registado nos demais postos, o que podera
estar relacionado com viagens para a Ribeira Grande de municipes das freguesias mais a
nascente;

Nos “outros motivos” o maior peso vai para os “assuntos pessoais” que representa mais de 5%

das viagens em trés dos quatro postos - a Unica excecao foi o posto do Pico da Pedra.

Cruzando as origens-destinos com os motivos “para, ou do trabalho/escola” (ver Tabela 10), é possivel
obter uma imagem das deslocacdes de cariz obrigatorio, comparavel com os resultados dos Censos

2011.

. Ponta - Ribeira Vila Franca
RO Delgada
0 0 0 69

Lagoa 0 0

Ponta Delgada 26 17 27 634 0 0
Povoacao 16 73 0 49 0 0
Ribeira Grande 38 514 10 949 0 0
Nordeste 0 85 0 42 0 0

Vila Franca do Campo 0 0 0 50 0 0

Da analise dos valores das viagens de cariz obrigatorio geradas pelo concelho da Ribeira Grande,
destaca-se:

Nao foram apanhadas quaisquer viagens para os concelhos do Nordeste e Vila Franca do Campo;
estes destinos representavam, no Censos 2011, 3% e 2% respetivamente;

O peso de Ponta Delgada como destino aumenta 6 pontos percentuais, passando de 85% para
91%;

As relagées com o concelho de Lagoa registam um decréscimo de 2 pontos percentuais,

representando atualmente apenas 7%.

Analisando as viagens atraidas pelo concelho da Ribeira Grande, destaca-se:

Os concelhos de Povoacao e Vila Franca do Campo, registam pesos relativos iguais aos do Censos
2011;
As viagens de Lagoa com destino a Ribeira Grande tém apenas metade do peso relativo,

passando de 16% para 8% do total de viagens obrigatorias atraidas;
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» Em sentido contrario, os concelhos de Ponta Delgada e Nordeste, registam um acréscimo de 2
pontos percentuais cada, com destaque ébvio para Ponta Delgada que passa a gerar 3 em cada

4 viagens de cariz obrigatorio com destino na Ribeira Grange.

Outra da questdes colocadas aos inquiridos diz respeito a posse da viatura (ver Figura 34).
Tipicamente, as viagens realizadas em viaturas cuja pose € da empresa, correspondem a viagens que
dificilmente deixarao de se efetuar.

Figura 34 Posse da viatura

Rabo de Peixe 16% I 13% 9% _

0% 20% 40% 60% 80% 100%

 Alugado ® Outro A empresa Familiar / Amigo m O préprio

Como se observa, na totalidade da amostra, 2/3 dos inquiridos viajam em viatura prépria, sendo que,
por posto, os valores variam entre 58%, no posto de Santa Iria e os 80% no posto do Pico da Pedra.

As viaturas de empresa sao utilizadas por 16% dos inquiridos, assumindo especial peso no posto de Santa
Iria (20%).

Confirmando o peso das viagens “em lazer”, as viaturas alugadas sao utilizadas por 9% dos inquiridos,
sendo que o seu peso no posto de Rabo de Peixe atinge os 16%. De notar que no posto de Santa Iria nao
se registou nenhum veiculo alugado.

A utilizacao de viaturas de familiares e amigos verifica-se em 8% dos inquiridos, sendo o seu peso mais
significativo registado no posto de Santa lIria.

Os inquiridos foram questionados se para a viagem que estavam a realizar teria sido possivel utilizar
o autocarro em vez do automovel. Os resultados sao os que se apresenta na Figura 35:
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Para quase % dos inquiridos, a opcao
pelo autocarro nao se coloca;

rou [ - No entanto, 22% dos inquiridos declara
oo AN« que podia ter realizado a viagem de

Pico da Pedra 15% autocarro mas nao o fez;
Os restantes 5% declararam

N ) desconhecer se a opcao autocarro estava
abo de Peixe 3

0 disponivel para a realizacao da viagem;

X

20% 40% 60% 80% 100%

ESim HNio N3o sei. Ndo conhego a oferta E no posto de Rabo de Peixe que ha
mais inquiridos a responder
afirmativamente, apresentando mais do dobro do peso das respostas afirmativas dos restantes

postos.

Note-se que, sobretudo num cenario em que a quota modal do TP é tao baixa (em 2011 representava
apenas 10% da viagens por motivos obrigatdrios - trabalho e escola), este panorama deixa antever que
haverd algum mercado potencial para o transporte publico poder assumir uma maior
preponderancia nas escolhas modais das pessoas que demandam o territorio da Ribeira Grande,
em especial nas ligagdes de/para Rabo de Peixe (ver Tabela 11 e Tabela 12).

Para aprofundar o conhecimento deste mercado potencial, aos inquiridos que declaram poder realizar

a viagem em autocarro foi-lhes perguntado a razao da sua nao escolha. Na medida em que importa
olhar de forma distinta para os 4 postos, as respostas encontram-se representadas na Figura 36.
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Figura 36 Razoes da nao escolha do autocarro (por posto)

Rabho de Peixe

Baixa frequéncia; 8%

/ Paragens desconfortaveis; 2%
/ Veiculos desconfortéveis; 3%

\ Sem paragem; 10%

| \ Tempo de percurso; 3%
\_ N&o existem ligagdes diretas; 16%

Ribeira Seca

Baixa frequéncia; 12%

r Paragens desconfortéveis; 6%
..\ Veiculos desconfortaveis; 15%
\ N&o existem ligagdes diretas; 24%

Prego elevado; 4%

Baixa frequéncia; 26%

Pico da Pedra

/_ Preco elevado; 2%
Paragens desconfortaveis; 7%
/—
‘A\_ Veiculos desconfortéveis; 6%

Sem paragem; 2%

\ NZo existem ligagdes diretas; 16%

St2 Iria

Baixa frequéncia; 21%

Prego elevado; 5%

/ Paragens desconfortaveis; 1%

Veiculos desconfortdveis; 1%
/\\ Sem paragem; 3%
A\\_ Tempo de percurso; 5%
\_ Falta de informacéo; 3%
\_ Nzo existem ligagGes diretas; 17%

o A desadequacao dos horarios ¢ a principal razao mencionada, variando entre um minimo de

37%, no posto da Ribeira Seca, e um maximo de 59%, no posto de Rabo de Peixe;

« A falta de ligacées diretas aparece como a segunda razao mais apontada, variando entre os

16% dos postos de Rabo de Peixe e Pico da Pedra, e os 24% do posto da Ribeira Seca, onde

assume especial importancia;

» A baixa frequéncia é a terceira razdo mais referida, assumindo especial relevancia nos postos

do Pico da Pedra (26%) e de Santa Iria (21%);

o A falta de paragem ¢ apontada como razédo para a nado utilizacdo do autocarro por 10% dos

inquiridos no posto de Rabo de Peixe;

o 0 desconforto dos veiculos é apontada como razédo para a nao utilizacdo do autocarro por 15%

dos inquiridos no posto da Ribeira Seca;

¢ Mencao ainda para o facto de 5% dos inquiridos no posto de Santa Iria apontarem para o pre¢o

elevado e o tempo de percurso como razao para a sua nao utilizacao.

Na Tabela 11 representam-se os pares OD de concelhos que declaram poder usar autocarro nas
deslocagbes inquiridas, sendo que na Tabela 12 se discriminam as 907 viagens internas a Ribeira Grande
por pares OD de freguesias. Os volumes mais relevantes estao destacados com cor verde, tao mais

escura quanto a sua importancia.
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D:T;::a Povoacao GRir:ii;: Nordeste
Lagoa 36
Ponta Delgada 8 11 624 15
Ribeira Grande 249 E:
Nordeste 58 7
Vila Franca do Campo 51
Concei¢dao | Maia | Matriz P;:;ia F;‘:;:::o R::g(::e Risl:i:a Ribeirinha
Calhetas 68 9
Conceigao 11 9
Fenais da Ajuda 39
Lomba da Maia 16 23
Maia 6
Matriz 8
Pico da Pedra 31 75 9 12 38
Porto Formoso 23 39 33 16
Rabo de Peixe -IZ- 24 - 33
Ribeira Seca 7 6
Sao Bras 23
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A frequéncia de realizagdo da viagem foi outra das caracteristicas questionadas (Figura 37).

Figura 37 Frequéncia de realizacao da viagem

Esporadico 11%

1 a 3 vezes por MES 14%

12 vezes por SEMANA _ 15%
3 vezes por SEMANA - 9%

4 a 5 vezes por SEMANA - 5%

Todos os dias do MES - 5%

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000

Como se pode observar, mais de 40% das viagens inquiridas ocorre todos os dias Uteis, sendo que 60%
tem uma frequéncia superior a 2 vezes por semana. No extremo oposto, ¥ das viagens inquiridas ocorre
menos de 4 vezes por més, isto é, ndo atinge a frequéncia semanal.

A duracao da viagem foi também questionada, estando as respostas sintetizadas na Figura 38.

Figura 38 Tempo de duracao da viagem

Total

Q
R

Ribeira Seca 9% l
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Até 10 minutos ¥ Entre 11 e 20 minutos M Entre 21 e 30 minutos
Entre 31 e 40 minutos B Mais de 40 minutos
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Quase metade das viagens demora menos de 20 minutos, sendo o seu peso mais significativo
nas viagens inquiridas nos postos do Pico da Pedra (69%) e Rabo de Peixe (72%). No posto da
Ribeira Seca, o seu peso € também superior a 50%;

Apenas nas viagens inquiridas no posto de Santa Iria € que as viagens de duracdo mais reduzida
apresentam peso reduzido (apenas 10%). Aqui, 64% das viagens inquiridas demora mais de 30

minutos, o que traduz também a maior distancia média por estes percorrida.
A reparticao horaria das viagens ao longo do dia esta representada na Figura 39.
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As horas de ponta sdo muito bem marcadas: 8:00-9:00, no periodo da manha, e 17:00-18:00,
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no periodo da tarde, sendo esta a hora de maior concentracédo de fluxos ao longo do dia;

No resto do dia, em especial entre as 7:00 e as 17:00 o volume horario de fluxo é bastante

homogéneo, variando entre 6% e 8%;

Apos o pico da tarde (17.00-18:00), o fluxo reduz-se substancialmente, com especial incidéncia
apos as 19:00;

Antes das 7:00 e apos as 21:00, os fluxos sdo bastante reduzidos ou quase nulos.

Por fim, questionaram-se os inquiridos onde estacionaram/iriam estacionar o veiculo uma vez chegados
ao seu destino. Sao estas respostas que se representam na Figura 40.
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Figura 40 Local de estacionamento do veiculo no destino
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Como se observa, no total dos inquiridos:

e A esmagadora maioria dos automobilistas nao paga estacionamento - 4 em cada 5 estaciona de
forma gratuita;
o 15% declara parquear o veiculo em lugares reservados;

e Apenas 4,6% dos automobilistas declara pagar pelo estacionamento.

Na analise por destino, segregou-se as
Figura 41 Local de estacionamento do veiculo no destino principais freguesias urbanas da
Ribeira Grande e ainda Ponta

roneveece [R5 Delgada,
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et s o) R <% significativas.
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Estacionamento

Segundo os elementos fornecidos pela CMRG, existem 1.735 lugares de estacionamento publico
espalhados pelas varias freguesias do concelho’. A freguesia de Ribeira Seca é a que apresenta uma

7 Os valores de oferta na freguesia da Matriz ndo devem considerar ainda a oferta junto da nova escola e o novo parque entre a
EN1-12 e a Rua Nova (173 lugares).
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maior oferta, representando 23,4% do total (406 lugares), seguida da freguesia da Matriz, com 16,3%
(282 lugares) e de Rabo de Peixe, com 15,6% da oferta total (271 lugares).

0 estacionamento tarifado apenas esta implementado nas freguesias centrais da Ribeira Grande, Matriz
e Conceicao, abrangendo um total de 184 lugares. Nos dados disponibilizados pela CMRG, e que se
referem apenas a 165 destes 184 lugares, as estatisticas de ocupacdao médias anual sdo particularmente
elucidativas®:

A taxa de ocupacao é elevadissima - apenas 0,04% dos lugares esta livre;

Os lugares ocupados por residentes correspondem a 7,26%;

Mais de 3 em cada 4 carros estacionados ndo paga o parquimetro (75,25%);

Apenas 17,26% dos automoveis estacionados pagam, sendo que apenas 2,85% destes estao em
situacao regular; 13,21% tinham excedido o tempo de estacionamento e 1,2% tém o taldo virado
ao contrario;

Curiosamente, num enquadramento destes, apenas 0,19% dos veiculos foram autuados.

Duracéao e rotacdo da procura de estacionamento

Nas areas urbanas existem determinados locais que geram um maior nimero de viagens, geralmente,
por neles se concentrarem varios geradores de viagens ao longo de um dia, como sejam
estabelecimentos comerciais, servicos ou equipamentos.

Cabe ao municipio a gestao do estacionamento nestas areas, proporcionando aos seus visitantes uma
politica de estacionamento que estimule a rotatividade da oferta, que desincentive o estacionamento
de longa duracdo e que fomente as viagens de curta ou média duracdo, promovendo uma melhor
acessibilidade a essas mesmas areas.

De modo a compreender as dinamicas da procura de estacionamento na area central da Ribeira Grande,
realizou-se um levantamento da ocupacao dos lugares existentes, tendo a procura sido classificada
como legal ou ilegal. Como procura ilegal foram considerados todos os veiculos estacionados em locais
nao sinalizados, prejudicando, ou nao, os outros utilizadores do sistema viario. Quando em parque de
estacionamento, o estacionamento é considerado ilegal quando ndo cumpre com as marcacoes dos
lugares, inviabilizando a utilizacao plena da capacidade instalada.

'8 Os dados disponibilizados aparentam resultar de acdes de fiscalizagdo e nao de estatisticas obtidas através da base de dados
dos taldes emitidos.
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Este exercicio foi efetuado em dois circuitos de rotacdo de estacionamento com o objetivo de
caraterizar a atual situacdo na area central da cidade. Entende-se por rotacdo de estacionamento, o
numero de veiculos estacionados por lugar de estacionamento, em determinado intervalo de tempo.

As contagens de rotacao foram realizadas para 2 circuitos de oferta de estacionamento, ambos

localizados na area central da Ribeira Grande, tal como indicado na Figura 42, e que correspondem a:
71 lugares no Circuito 1 (C1), localizados no parque da Rua do Passal (embora nao localizado
nessa artéria); e

58 lugares no Circuito 2 (C2), localizados nas ruas do Passal, Medeiros Correia e Prior Evaristo

C. Gouveia em arruamentos adjacentes a Casa do Povo.

~ /

FE)F\te: Google Earth

Foram levantados os veiculos estacionados nestes circuitos, anotando-se as matriculas (apenas os
digitos) dos veiculos estacionados entre as 7:00 e as 18:00 de um dia Gtil, em intervalos de meia hora.
Nesta analise procedeu-se a classificacdo da procura de estacionamento, em funcao do tempo de

permanéncia dos veiculos num mesmo lugar, tendo-se assumido 5 tipologias de procura de
estacionamento:

OTS
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Muito curta duracao: até 30 minutos de estacionamento;
Curta duracao: até 2 horas de estacionamento;

Média duracao: entre 2 e 4 horas de estacionamento;
Longa duracao: entre 4 e 8 horas de estacionamento;

Procura imobilizada: mais de 8 horas de estacionamento.

Nos periodos em que os lugares de estacionamento ndo sao ocupados, a oferta foi considerada “Livre”.
A rotacao de estacionamento nestes dois circuitos encontra-se analisada de forma independente nas
seguintes seccoes.

Circuito 1

O circuito 1 localiza-se num parque de estacionamento com uma capacidade de 71 lugares.

A Figura 43 apresenta os veiculos estacionados por tipologia de ocupacao e tempo de permanéncia,
verificando-se que:
Os veiculos estacionados de forma ilegal, que representaram cerca de 3% dos veiculos
levantados neste circuito, permaneceram estacionados, em média, 3h21min;
A maioria dos veiculos estacionados legalmente no parque efetuam estacionamento de curta
duracao (75%), com uma permanéncia média de 2h13min;
No global, 7,5% da oferta do parque é ocupada por procura imobilizada, i.e., veiculos que

ocupam o lugar por periodos superiores a 8 horas.
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Figura 43 Veiculos por tipologia de ocupacdo e tempo de permanéncia no Circuito 1
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Com um indice de rotacao de 3,27, o parque regista uma taxa de ocupacao média de 69,1%, atingindo
a sua ocupacao maxima (93%) no periodo das 14:00 as 14:30, tal como se pode observar nas Figura 44
e Figura 45.

Figura 44 Ocupacao do parque ao longo do dia
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Circuito 2

O circuito 2 integra o conjunto de arruamentos que configura o quarteirao da Casa do Povo, tendo sido
levantados 58 lugares.

A Figura 46 apresenta os veiculos estacionados por tipologia de ocupacdo e tempo de permanéncia,
verificando-se que:
Os veiculos estacionados de forma ilegal, que representaram cerca de 39% dos veiculos
levantados neste circuito, permaneceram estacionados, em média, 4h00min;
Parte importante dos veiculos estacionados legalmente no circuito efetuam estacionamento de
curta duracao (53%), com uma permanéncia média de 3h15min;
No global, 14% dos lugares do circuito sdo ocupados por procura imobilizada, i.e., veiculos que

ocupam o lugar por periodos superiores a 8 horas.
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Figura 46 Veiculos por tipologia de ocupacao e tempo de permanéncia no Circuito 2
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Com un indice de rotacdo de apenas 1,24, este circuito regista uma taxa de ocupacdo média de 65,6%,
atingindo a sua ocupacao maxima (75,9%) no periodo das 11:00 as 11:30, tal como se pode observar
nas Figura 47 e Figura 48.

Figura 47 Ocupacao do parque ao longo do dia

veiculos

70

60

50

40

30

20

10

0

-10

-20

E 8 88 2 8 88 8 8 88 88 88 8 8 8 8 8 8
S5 &€88ggeerc o ddgeFEEEEerr

horas
wLivres @Procura BEntradas BSaidas

TS

TRANSPORTES, INGVACEO F SISTEMis

Plano de Mobilidade Sustentavel de Ribeira Grande 56



RIBEIRA GRANDE @

80,0

700 - A~
o \/AA_:_' \

50,0 -

40,0 -

30,0

20,0 -

10,0 -

OJO LI A I I I I I N R B B e
o o Qo QO o 9 9 o 9 9 9 9 9 9 9 9 9 09 9 99 9 O
o oM o Mo o 00 o o0 o M o 00 o 0o M o 00 o 0o oM
= &8 &8 8§ & 8 S « «~ N AN & & F F 8B 88 o~ ~
o o O O © O = = = = = = = ¥ = ™= ™= = = = — =

= - horas
=Ty Ocupacio Tx Média
Conclusao

O resultado das contagens de rotacao destes dois locais de estacionamento permite perceber que, na
atualidade, a maior rotacdo de estacionamento é conseguida no parque de estacionamento da Rua do
Passal, onde se regista um indice de rotacao 2,6 vezes superior ao que acontece no conjunto das ruas
que integram o circuito 2.

Embora ambos os locais estejam na proximidade da area central da Ribeira Grande, o parque de
estacionamento, ligeiramente mais afastado, regista um indice de rotacdo de estacionamento muito
superior ao registado no circuito 2. Isto é reflexo de um peso significativo de lugares ocupados por
veiculos que nao saiem o dia todo, provavelmente de residentes.

Transportes coletivos rodoviarios

A origem vulcanica das ilhas acorianas acentua a diferenca de ocupacao humana entre o litoral, mais
plano, e o interior, montanhoso. E esta orografia que explica o padrdo de povoamento da ilha, que
ocorre predominantemente nas areas litorais, bem como a estrutura circular da rede viaria da ilha,
que constitui uma imagem de marca.

Tratando-se de uma ilha com uma dimensao relativamente pequena, e tal como seria expectavel, o
transporte publico existente assenta totalmente no modo rodoviario.
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Transporte Regular
No concelho da Ribeira Grande, os servicos de transporte rodoviario de passageiros assumem um papel
importante na mobilidade da populacao quer ao nivel concelhio, quer ao nivel da ilha (Figura 49). De
acordo com os dados do recenseamento da populacao para o periodo 2001-2011, cerca de 10% da

populacao utiliza este meio de transporte nas suas deslocacoes diarias.
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Rede de Transporte Coletivo

Existem trés operadores na ilha, cada um com areas de atuacao relativamente segregadas:

Auto Viacao Micaelense - tem servicos somente no concelho de Ponta Delgada, o qual ocupa o

terco poente da ilha;
Varela e CA - tem servicos apenas na metade sul da ilha, servindo sobretudo os concelhos de

Lagoa, Vila Franca do Campo e Povoacdo, mas operando também alguns servicos em Ponta

Delgada; e
Caetano, Raposo e Pereiras (CRP) - opera sobretudo na metade norte da ilha, nomeadamente

nos concelhos da Ribeira Grande e Nordeste, ligando-os a Ponta Delgada. Opera ainda uma

carreira que liga os concelhos de Nordeste e Povoacao.

Os servicos de transporte coletivo rodoviario existentes no concelho sao suportados pela empresa CRP
- Caetano, Raposo, e Pereiras, Lda., e tém como ponto central o terminal rodoviario de Ribeira Grande
localizado no interior da cidade, em concreto na Rua de Luis de Camodes. Tendo o seu parque automovel
na Estrada Regional Senhora da Rosa (freguesia da Faja de Baixo), a empresa conta com uma frota de
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cerca de 50 veiculos (na maioria do tipo autocarros de turismo) e 68 funcionarios, opera servicos intra
e interconcelhios, existindo paragens de autocarros nos principais aglomerados urbanos e sedes de
freguesia do concelho.

Os percursos interconcelhios incluem ligacdes a Ponta Delgada, Lagoa (Cabouco), Povoacao, Furnas e
Nordeste. Contudo, apenas a ligacdao entre Ribeira Grande e Ponta Delgada apresenta frequéncias
elevadas, reforcando as relacoes estreitas entre estes polos. Os restantes servicos interconcelhios
apresentam frequéncias baixas, sendo que as ligacoes efetuadas pretendem sobretudo ligar Ponta
Delgada aos concelhos do setor nascente da ilha.

Relativamente as ligacbes internas, destaca-se o eixo Ribeira Seca-Ribeira Grande, pela maior
frequéncia de servicos de transporte, sendo abrangido por diversas carreiras e apresentando,
consequentemente, varias alternativas de percursos para a populacao residente nestes locais.

0 aumento crescente da atividade turistica na regido levou a empresa a apostar na aquisicao de
veiculos do tipo mini-bus em 2003 e 2004, sobretudo para a prestacdo de servicos a agentes turisticos
em Sao Miguel. A aposta nos veiculos elétricos nao se apresenta ainda viavel, devido a fatores como a
autonomia destes, adaptacao ao clima e adaptacao aos percursos.

No que se refere a estrutura organizativa da oferta atual, sobressaiem alguns aspetos que devem ser
aqui destacados:

A oferta diaria por carreira é relativamente reduzida, variando desde 1 circulacao diaria por
sentido (e.g., carreira 115 da CRP entre Salga e Povoacdo) a 14 circulacdes diarias por sentido
em dia (til, sendo esta oferta registada na carreira 104 da CRP, que liga Ponta Delgada ao Pico
do Fogo;
Decorrente da estrutura viaria da ilha, a oferta conjunta de algumas carreiras que circulam no
mesmo eixo atinge valores muito interessantes para a realidade do transporte publico da ilha:
o A ligacao Ponta Delgada-Lagoa, onde 5 carreiras da Varela e CA (311, 312, 313, 315 e
318) asseguram 38 circulacdes diarias por sentido;
o Nanossa area de estudo, a oferta Ribeira Grande-Ponta Delgada, na soma de 9 carreiras
da CRP, é assegurada por 30 circulacoes diarias desde Ponta Delgada e por 26

circulagdes diarias desde a Ribeira Grande;

A informacdo ao publico é bastante escassa, sobretudo nas paragens que nao constituem terminal,
onde, na maior parte das situacdes observadas, apenas existe um postalete ou um postalete e um
abrigo, em qualquer dos casos sem qualquer indicacao da(s) carreira(s) que ali passa(m), nome do
operador, horario de funcionamento e/ou passagem, mapa de rede ou informacao tarifaria.
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Esta disponivel na Internet uma pagina que funciona como uma App que permite, em teoria, planear
uma viagem em qualquer dos operadores. No entanto, a utilizacao desta esta pagina € muito lenta,
nao funciona em todos os browsers, é muito pouco intuitiva e pouco (ou nada) user friendly.

Por outro lado, a forma como os horarios sdo apresentados ao publico é muito pouco clara,
nomeadamente ao misturar varias carreiras diferente nas mesmas tabelas, o que, para quem nao tiver
um bom conhecimento da realidade local, gera confusao e torna dificil o planeamento de viagens.

A informacao tarifaria é quase inexistente, pelo menos na Internet: apenas a Auto Viacao Micaelense
apresenta uma tabela com o custo dos titulos de bordo, pré-comprados e passes em funcao da distancia
percorrida, o que, convenhamos, nao é particularmente esclarecedor para quem nao conheca.

Sistematizando, a oferta existente esta estruturada de modo a assegurar ligacoes dos varios concelhos
da ilha a Ponta Delgada, enquanto cidade mais importante. Esta opcao, que se compreende por via da
polarizacao que a cidade exerce na ilha, traduz-se, na pratica, pela oferta de ligacdes “historicas”
que servem o maior nimero possivel de aglomerados urbanos, porque estes se situavam ao longo da
Unica estrada existente a época, fortemente marcada por tracados sinuosos e por perfis viarios
estreitos.

Os varios aglomerados urbanos para nascente da Ribeira Grande, incluindo os situados ja no concelho
de Nordeste, sao todos atravessados pelas “velhas” estradas, e estao todos localizados a norte da EN1-
1A - a Unica via que, pelo seu perfil, permite velocidades de circulacdo mais atrativas e melhores niveis
de conforto para os passageiros. Ou seja, apesar das melhorias verificadas ao nivel da qualidade do
tracado da rede viaria, as carreiras mantiveram os seus trajetos antigos, servindo todos os aglomerados
urbanos atravessados.

Neste cenario, quem pretenda ir de autocarro para Ponta Delgada desde o municipio de Nordeste,
apenas tem a sua disposicao carreiras que demoram cerca de 2,5 horas a realizar o trajeto. No caso
das ligacoes entre o Nordeste e a Ribeira Grande, os percursos demoram, em média, 2 horas. Note-se
que sao estas as carreiras que permitem aos residentes nas freguesias mais a nascente do concelho da
Ribeira Grande aceder a sua sede de concelho - por exemplo, os residentes nos Fenais da Ajuda,
freguesia mais a nascente do concelho, demoram, na melhor das hipoteses, 55 minutos a percorrer de
autocarro os cerca de 24 km que os separam da Camara Municipal da Ribeira Grande.

Ja no que se refere as ligacoes da Ribeira Grande a Ponta Delgada, os percursos de autocarro mais
competitivos demoram 30 minutos.

9 Por “historica” entende-se uma concessao original atribuida ha ja varias décadas.
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Para dispor de um termo de comparacao, uma pesquisa rapida no site Via Michelin permite perceber
que o tempo das mesmas deslocacoes feitas em automadvel é muito mais competitivo (ver Tabela 13).

Em autocarro Em automovel
Par Origem-Destino
Velocidade média Velocidade média
Ribeira Grande-Ponta Delgada 30 min 36,2 km/h 18 min 62,3 km/h
Nordeste-Ribeira Grande 120 min 28,0 km/h 38 min 63,6 km/h
Nordeste-Ponta Delgada 150 min 29,7 km/h 51 min 68,4 km/h

Como se pode observar, os tempos de viagem em automovel representam uma poupanca de 40% no
caso das viagens mais curtas, entre a Ribeira-Grande e Ponta Delgada. Ja no caso das viagens com
extremo no Nordeste, as viagens de automovel demoram apenas 1/3 do tempo das viagens em
autocarro, ou seja, as viagens de automovel representam um “gasto de tempo” 67% inferior as viagens
de autocarro®.

Em face destes tempos de viagem, sera legitimo assumir que apenas quem nao tem alternativa se
mantém como passageiro do transporte publico.

Para aprofundar esta analise, procedeu-se a estimativa do custo percebido das mesmas viagens. O
custo percebido corresponde ao custo tido em consideracao pelo utilizador no momento em que faz a
sua opcao sobre o modo de transporte a utilizar; este custo inclui as tarifas de transporte, as portagens,
o combustivel e o estacionamento quando pago (dependendo a consideracao deste custo da percecao
que o automobilista faz da eficacia da fiscalizacao).

No caso do automovel, os automobilistas nunca consideram o valor pago em seguro automovel, impostos
ou o desgaste do veiculo, os quais correspondem, na verdade, a um custo efetivo.

Par Origem-Destino Custo em autocarro? Custo em automovel?

Nordeste-Ponta Delgada 4,87 €3 6,38 €
Nordeste-Ribeira Grande 3,68 €3 4,67 €
Ribeira Grande-Ponta Delgada 1,52 € 1,82 €

Notas: 1-Considerando o preco do passe 44 viagens.
2-Considerando os precos em vigor desde 01/09/2018 e uma frota 50% gasolina e 50% gasoleo.

20 Exemplificando as implicacées praticas desta diferenca - uma pessoa que tenha de ir do Nordeste a Ribeira Grande tratar de
um qualquer assunto, se for de carro, consegue ir, dispender 50 minutos a tratar desse assunto, e regressar ao Nordeste, no
mesmo tempo que a pessoa que opta pelo autocarro demora a chegar a Ribeira Grande.
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3-Valor estimado.

Da analise da Tabela 14, é possivel constatar que, no caso das viagens mais curtas (Ribeira Grande-
Ponta Delgada) o diferencial de custo é reduzido, com a opcdo TC a custar apenas 16% menos que a
opcao Tl. Com o aumento da distancia de viagem, esta relacdo aumenta, ficando a opcao TC 21% e 24%
mais barata, respetivamente para a ligacao Nordeste-Ribeira Grande e Nordeste-Ponta Delgada.

A oferta de cariz interconcelhio existente permite ligar a Ribeira Grande aos concelhos de Ponta
Delgada, Nordeste e Povoacao, neste caso com 1 ligacao diaria a sede de concelho e 2 ligacdes diarias
as Furnas, tal como se pode observar na Tabela 15.

Ponta Delgada 26/30 101/102/103/105/108/110
Ribeira Grande Nordeste 5/4 105/115
Povoagio 3/3 104/115

As ligacoes internas a Ribeira Grande sdo asseguradas por apenas 2 carreiras (109 e 114), tal como se
pode observar na Tabela 16.

Ribeira Grande Ribeirinha 9/10
114 Ribeira Grande Santa Barbara 3/3 4/3

A primeira circulacdo da carreira 109 no sentido da Ribeirinha parte as 7:50; a ultima sai da Ribeira
Grande as 16:55. No sentido contrario, a primeira circulacdo sai da Ribeirinha as 8:30; a ultima parte
as 20:05.

A carreira 114 tem apenas 3 circulagdes diarias por sentido, partindo da Ribeira Grande as 9:15, 14:15
e 18:30; e de Santa Barbara as 7:30, 9:30 e 14:30.

Ambas as carreiras tém trajetos muito curtos e rapidos: a 109 faz o trajeto em apenas 10 minutos;
enquanto a 114 demora 15 minutos a percorrer o trajeto.

Transporte Escolar

A organizacao e gestao dos transportes escolares sao da responsabilidade das Camaras Municipais, as
quais tém que desenvolver anualmente Planos de Transporte Escolar, no ambito dos quais sao definidas
as regras para o transporte dos alunos em cada ano letivo.
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A oferta de servico de transporte deve ser assegurada, entre o local da residéncia dos alunos e os
estabelecimento de ensino que frequentam, a todos os alunos do ensino basico e secundario que
residam a mais de 3 km ou 4 km dos estabelecimentos de ensino, respetivamente sem ou com refeitorio.

E da responsabilidade do Municipio® suportar as despesas de transporte dos alunos que frequentem os
diferentes niveis de ensino, seja pela comparticipacao nas despesas de aquisicao de titulos as empresas
de transportes coletivos de passageiros, seja pela criacao de circuitos especiais de transporte
assegurado por viaturas municipais ou alugadas pelo Municipio para esse efeito. Esta comparticipacao
corresponde a totalidade do custo até ao final do 3.° ciclo do ensino basico e a 50% para os alunos que
frequentem o Ensino Secundario.

Neste ambito, foi promovida pela CMRG uma reunido com os representantes das escolas e
agrupamentos escolares do municipio, durante a qual foi possivel perceber que existem alguns servicos
dedicados contratados ao mesmo operador que garante a oferta de cariz regular na Ribeira Grande
(CRP).

A Escola Profissional de Rabo de Peixe, é frequentada anualmente por cerca de 150 alunos, sendo
que, tipicamente, metade deles recorre ao transporte publico para aceder a escola. Embora exista
oferta de cariz regular entre a Ribeira Grande e Rabo de Peixe, os horarios existentes ndo permitem
que aos alunos chegar a escola a tempo de iniciar as atividades letivas as 8:30 - de facto, a primeira
ligacdo diaria sai da Ribeira Grande as 7:45, chegando a Rabo de Peixe as 7:56, mais de 30 minutos
antes das 8:30; a circulacao seguinte parte da Ribeira Grande apenas as 10:00.

Na parte da tarde, as atividades letivas terminam as 16:30 e as 17:30, sendo que a oferta regular que
poderia servir sai de Rabo de Peixe as 17:03 e as 18:03, o que implica esperas superiores a 30 minutos.

Para suprimir esta falta de oferta regular, a escola garante uma ligacao Ribeira Grande-Escola de
manha, de modo a assegurar o transporte dos alunos residentes na Ribeira Grande e noutras
localidades, estes através da realizacdao de transbordo no terminal da Ribeira Grande. O servigo no
sentido contrario € também assegurado a tarde apds o fim das atividades letivas. Adicionalmente,
porque a escola nao dispde de pavilhdo gimnodesportivo, é ainda contratado o transporte de 4 turmas
entre a escola e a Ribeira Grande onde os alunos tém as aulas de educacao fisica.

Nas Escolas da Maia, o inicio das atividades letivas é as 8:40, havendo diferentes horarios de saida -
13:40; 15:30 e 17:00.

0 transporte dos alunos mais jovens que residem mais afastados € assegurado por viaturas da Junta de
Freguesia e de outras entidades ligadas a Seguranca Social. No caso dos alunos de Lomba de Sao Pedro

2! Este principio € valido no Continente, ndo tendo sido possivel apurar se, no caso da RAA, esta responsabilidade nao sera do
Governo Regional, através da Direcao Regional de Educacgao.
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que frequentam a escola de Porto Formoso, por via da limitacdo de frota disponivel por parte do
operador contratado, os circuitos contratados tém de ser desfasados temporalmente, pelo que ha
alguns que chegam a escola 40 minutos antes do inicio das atividades letivas.

Na EB 2/3 ha 329 alunos a quem é assegurado transporte, sendo que, nestes casos, os alunos sao
recolhidos junto das paragens de transporte regular existentes na proximidade das suas residéncias. Os
alunos que residem na Maia vao para a escola sobretudo a pé, sendo raros os casos em que 0s pais 0s
levam de carro.

Na EB Integrada de Ribeira Grande, o inicio das atividades é as 8:45, sendo que, a esta hora, regista-
se sistematicamente congestionamento devido ao excesso de pais que levam as criancas para a escola
de carro. Este fenomeno repete-se nos horarios de saida, os quais, consoante o dia, ocorrem as 13:00,
14:45, 15:30 e 16:30.

Ha ainda uma situacdo em que, mesmo estando as criancas a curta distancia da escola, a direcdo da
escola entendeu ser de providenciar o transporte de modo a evitar o atravessamento da estrada de
maior movimento (SCUT).

A direcao da escola tem a percecao que o transporte contratado poderia ser melhor, mas, uma vez que
€ o mesmo operador que assegura o transporte regular e outros servicos esoclares, percebem que
possam ocorrer alguns problemas pontuais.

0 agrupamento das Escolas de Rabo de Peixe tem 3 escolas do 1° ciclo, havendo muitas criancas que
vao a pé. Esta situacdo € um pouco mais grave no caso das criancas que residem na zona do porto e
que frequentam a Escola Basica Integrada de Rabo de Peixe/ Escola Basica Integrada de Rabo de Peixe,
ja que os trajetos sao muito longos, tendo inclusivamente de atravessar a EN1-1A, principal estrada de
ligacdo a Ribeira Grande

Na zona do Pico da Pedra nao ha problemas a reportar.

Para os alunos do 2° e 3° ciclos, ha transporte regular que permite responder a maior parte das
necessidades, assegurando o agrupamento transporte especial para criancas com dificuldades de
mobilidade.

Por Ultimo, na Escola Secundaria da Ribeira Grande, as atividades letivas iniciam-se as 8:45. Os alunos
do 3° ciclo que utilizam o transporte publico tém passe, pelo que sdo muitos (414 alunos) a usar as
carreiras regulares para aceder a escola.

Adicionalmente, a escola atribui uma compensacao financeira ao operador (CRP) de modo a assegurar

que dois circuitos servem a escola: circuito que serve Gramas e Ribeirinha, utilizado por 133 alunos e
o circuito que serve Ribeira Seca e Santa Barbara, utilizado por 165 alunos. Apesar desta situacao, a
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direcdo da escola entende que o atual operador ndao tem mostrado capacidade para responder as
necessidades de transporte, em geral, e da comunidade escolar, em particular.

O resto dos alunos vem a pé ou com os pais de automovel, o que gera fenomenos de congestionamento
nas horas de entrada e saida dos alunos.

Ao nivel da procura do transporte pUblico rodoviario, ndo foi possivel obter dados especificos relativos
as carreiras que servem a Ribeira Grande. No entanto, na reuniao com o operador, foi-nos transmitido
que terado sido detetados alguns erros nos valores da procura transmitidos a Direcdo Regional de
Estatistica (que, de alguma forma, empolavam a procura real), os quais teriam sido ja corrigidos,
embora o operador nao saiba se os valores divulgados ja internalizam essas correcoes.

Procura atual de transporte coletivo

No ambito do presente estudo, foi realizado um inquérito aos atuais utilizadores do transporte coletivo
rodoviario no concelho da Ribeira Grande. Inicialmente previsto para se realizar em dois pontos
destintos, a saber, Terminal da Ribeira Grande e na principal paragem de Rabo de Peixe, acabou por
apenas ser realizado no Terminal, ja que é o Unico ponto com volume de procura que justifica a
realizacao de um inquérito desta natureza.

Os trabalhos de campo decorreram entre as 8h00 e as 18h00 do dia 25 de setembro,tendo sido realizado
um pequeno inquérito origem-destino com o objetivo de conhecer, em tracos gerais, as carateristicas
da mobilidade em transporte coletivo individual das pessoas que se deslocam ao centro da Ribeira
Grande.

No total, foram realizados 79 inquéritos, valor que ficou aquém da amostra pretendida, mas que,
mesmo assim, permite tirar algumas ilacoes relativamente a alguns dos aspetos contemplados nas
questoes colocadas.

A equipa da CMRG que realizou o inquérito aponta, como uma das principais causas para a baixa
amostra, o facto de muitos passageiros chegarem em cima da hora prevista de partida das carreiras de
autocarro, o que limita a quantidade de passageiros potencialmente inquiriveis. Por outro lado, ha uma
parte consideravel da procura constituida por alunos das escolas da Ribeira Grande que a equipa optou
por nao inquirir.

Embora estivesse prevista a realizacao de contagens dos passageiros embarcados no Terminal da
Ribeira Grande durante o periodo de tempo de realizacdo do inquérito, por dificuldades logisticas, essa
tarefa acabou por nao ser realizada. Para contornar esta falha, que nao permite a expansao da amostra
recolhida para o universo que representa, foi necessario adotar uma abordagem simplificada, baseada

N
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na percecao da equipa de inquiridores relativamente ao racio entre passageiros inquiridos e passageiros

embarcados.

Em resultado dessa metodologia, estima-se que, no periodo das 8h00 as 18h00 tenham embarcado no
Terminal da Ribeira Grande cerca de 184 passageiros, o que, face aos 79 inquéritos validos realizados,
corresponde a uma taxa de amostragem de 43% e a um fator de expansao médio de 2,3, ou seja, cada
inquirido representa o comportamento de 2,3 individuos?.

25%

Masculino

Feminino

75%

A amostra obtida permite concluir que 3 em cada 4
passageiros do transporte publico sao mulheres (Figura 50);
de notar que esta relacdo é praticamente a inversa da
observada nos condutores de automdvel inquiridos, onde
apenas 29% eram mulheres.

No que se refere ao grupo etario da amostra, a Figura 51
permite perceber que:

, . 43%
O grupo dos 45-64 anos é 0 mais
representativo, com 43%; 18-24 anos
oo 24% 25-44 anos
O grupo mais jovem (18-24 anos) aparece
45-64 anos
em seguida, com 28%, o que constitui uma Mais de 64 anos
grande diferenca face ao transporte
5%

individual, onde apenas representa 5%;

O grupo etario mais idoso representa

28%

apenas 5%, tal como no transporte

individual;

O grupo 25-44 anos representa apenas 24% dos passageiros do transporte publico. Recorde-se

que, entre os utilizadores do transporte individual, este grupo etario representa 54%, ou seja,

mais do dobro; daqui pode inferir-se que € apos os 25 anos que se intensifica a opcao modal do

Tl em detrimento do TC - a entrada no mercado de trabalho constitui um marco nas op¢ées

modais.

22 Mesmo com a adocao desta metodologia, o valor diario de procura deve ser entendido como um minorante, nao contemplando
o universo dos estudantes que utilizam o Terminal da Ribeira Grande.
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Considerando simultaneamente o

grupo etario e o sexo dos inquiridos

Mais de 64 anos 75% 25% (Figura 52), é possivel concluir que,
embora alto, o escalao mais jovem

45-64 anos 21% 79% tem um menor peso de mulheres
inquiridas, o que, tal como

25-44anos | 16% 84% apontado na analise da amostra dos
inquéritos ao transporte individual,

18-24 anos 32% 68% podera indiciar uma mudanca no
sentido de uma maior utilizacao do

automovel pelas mulheres mais

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Masculino Feminino

jovens.
No caso do grupo etario mais idoso, a amostra tem maior peso de homens, contrariando o observado
nos demais grupos. No entanto, esta amostra foi de apenas 4 pessoas, pelo que a relevancia estatistica

deste resultado é muito reduzida para retirar alguma conclusao.

Contemplando as viagens de regresso identificadas pelos inquiridos, sao realizadas diariamente cerca
de 260 viagens em autocarro com passagem pelo Terminal da Ribeira Grande:

. Ponta Ribeira
260 viagens Nordeste |  pelgada

Nordeste 2

Ponta Delgada 49

Ribeira Grande 2 55 151

A maioria das viagens (58%) € interna ao concelho da Ribeira Grande;

As relacées com o concelho de Ponta Delgada sao responsaveis por 40% das viagens.

Analisando o motivo de viagem (Figura 53), ha alguns aspetos que se destacam:
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Figura 53 Motivo de viagem

= Para, ou do trabalho

= Em servico

= Para, ou da escola
Em lazer

= Saude

= Assuntos pessoais

m Compras

= Outros

» Foi referida uma grande variedade de motivos de viagem, sendo os mais mencionados “satde”
e “assuntos pessoais”, ambos com 20%;

« As viagens “em lazer” representam 16%, sendo o terceiro motivo mais referido;

e Asviagens por motivo “para, ou do trabalho” representam apenas 14% do total, um ponto acima
das viagens por motivo “para, ou da escola” (13%);

« Destaque ainda para o peso das viagens por motivo “compras”, que representam 12% do total.

Os inquiridos foram questionados sobre o titulo de transporte utilizado na sua viagem. As respostas a
esta questao estao sistematizadas na Figura 54.
Dois em cada 3 passageiros utiliza o bilhete
de bordo, o que, tipicamente, indicia uma

Figura 54 Titulo de transporte utilizado utilizacao de cariz nao regular.
[} 2% . o1
% Néo sabe / Nio Quase % dos passageiros utiliza passe
responde . -
mensal, esta sim uma opcao clara de quem
co% - . -
a que se juntam 8% de passageiros a recorrer
8%
- Bilhete pré- a utilizacao de bilhete pré-comprado.

comprado

_ s - Complementarmente, foi também

questionada a frequéncia de realizacdo da
viagem inquirida (Figura 55).

(=}
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Esporadica - 6%
1 a 2 vezes por SEMANA _ 20%
3 vezes por SEMANA - 6%

4 a 5 vezes por SEMANA l 1%

Todos os dias do MES - 5%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Como se pode observar, estes resultados ndo sao inteiramente consistentes com as respostas ao titulo
de transporte utilizado:

As viagens com frequéncia acima das 2 vezes por semana, para as quais certamente a compra
do passe se justifica pela economia associada, correspondem a 43%, valor claramente acima
dos 25% de passageiros que dizem utlizar o passe;

As viagens feitas 1 ou 2 vezes por semana, que seriam mais baratas com titulos pré-comprados,

correspondem a 20% do total, valor muito acima dos 8% dos passageiros que declaram utilizar

bilhetes pré-comprados.

Esta situac@o pode explicar-se por duas razoes, isoladas ou em conjunto:

A informacgao ao publico ndo é ajustada, isto €, os passageiros nao parecem conhecer o
tarifario e os descontos a que tém direito para poderem viajar de forma mais econdmica,
sobretudo quando o fazem com alguma regularidade; e/ou

A rede de vendas de passes e de bilhetes pré-comprados nao cobre o territério de forma
homogénea, pelo que, mesmo que os passageiros conhecam o tarifario e os descontos
existentes, por dificuldade de aquisicao de titulos mais econdémicos, sao “forcados” a viajar

pagando o bilhete de bordo.

Outra das questdes que foi colocada aos inquiridos diz respeito as razées para a escolha do autocarro
para realizar as viagens inquiridas. As suas respostas estao sistematizadas na Figura 56, onde, por
facilidade de interpretacdo, as “boas” razées tém tons de verde, enquanto as “mas” razdes tém tons
de vermelho.
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2%
Estacionamento dificil

9%
Preco
8%
Oferta é adequada

70% 8% N :
Nao tenho carro disponive Os horarios s&o bons
2%

Ambientalmente sustentével

1%
Distancia

A grande maioria dos passageiros inquiridos (70%) escolhe o autocarro porque ndo tem automovel
disponivel. Estas respostas permitem inferir que se trata de pessoas que, de alguma forma, nao estao
satisfeitas com o servico prestado na atualidade, pelo que, a primeira oportunidade, saltarao fora do
sistema de transporte publico. A experiéncia mostra que este segmento é especialmente dificil de
reconquistar, pelo que sera urgente promover melhorias tendentes a minimizar a insatisfacao.

Do lado das “boas* razdes, o “preco”, a “oferta adequada” e os “horarios bons” apresentam pesos
entre os 8% e 9%, sendo as mais mencionadas. Destaque ainda para as razdes sustentaveis apresentadas
por alguns inquiridos: 2% dos passageiros optam pelo autocarro porque é ambientalmente sustentavel,
enquanto outros tantos o fazem porque o estacionamento é dificil.

Analisando agora o tempo de viagem declarado
pelos inquiridos (Figura 57), a observacao do
grafico permite concluir que quanto mais wais de sominutos [ ¢

demorada é a viagem menor é 0 seu peso
. . ’ . Entre 31 e 40 minutos _ 13%
relativo - com as viagens até 20 min a

representar 62% do total; enquanto as viagens Entre 21 ¢ 30 minutos _ 22%

entre 20 e 40 minutos representam 35% do

total; apenas 3% das viagens tém duracao
superior a 40 minutos. nemnaos [

10 20 30 40 50 60 70

o

Pode concluir-se que a maior parte das viagens
de autocarro que partem do Terminal da Ribeira Grande sdo de curta duracao, o que é compativel com
o forte peso das viagens internas ao concelho.

A distribuicao horaria das viagens em autocarro é a que se representa na imagem seguinte.
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Figura 58 Distribuicdo horaria das viagens em autocarro
16%
14%

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

o o

=1 =1

] ~

2] ]

e As horas de ponta nao sao muito evidentes: de manha, as 8:00 surgem destacadas porque os
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periodos horarios anterior e seguinte ndo tém viagens (o periodo 7:00-8:00 nao foi inquirido;
nao havendo nehuma resposta a indicar o periodo 9:00-10:00 como inicio de viagem); na parte
da tarde, o periodo das 17:00-18:00 surge destacado, sobretudo por via da menor concentragao

de viagens nas horas vizinhas;

o As 12:00 aparecem como o periodo horario de maior concentracao de viagens, representando
quase 14% das viagens totais.

Figura 59 Transbordos na viagem Por ultimo, no que se refere a realizacdo de transbordos nas
viagens de autocarro (Figura 59), a grande maioria dos
inquiridos declara realizar viagens diretas (94%), sendo que
apenas 6% dos inquiridos afirma ter de realizar algum
transbordo durante a sua viagem.

= Sim
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Taxis

De acordo com os dados disponibilizados pela CMRG, estao atribuidas no concelho 42 licencas de taxi,
distribuidas por freguesia de acordo com a Tabela 18.

Taxis por
Freguesia Pop 2011 1.000
habitantes
Rabo de Peixe 8 866 6 0,68
Ribeira Seca 2950 2 0,68
Pico da Pedra 2909 2 0,69
Santa Barbara 1275 1 0,78
Ribeirinha 2 349 2 0,85
Calhetas 988 1 1,01
Maia 1900 2 1,05
Ribeira Grande (Conceigdo) 2425 3 1,24
Sdo Bras 650 1 1,54
Porto Formoso 1265 2 1,58
Lomba da Maia 1151 3 2,61
Fenais da Ajuda 1131 3 2,65
Ribeira Grande (Matriz) 3968 13 3,28
Lomba de S3o Pedro 284 1 3,52
Ribeira Grande 32111 42 1,31
Sede de Concelho 12 967 21 1,62
Fora da Sede de Concelho 19144 21 1,10
Fonte: CMRG

No global do concelho, o racio de taxis por 1.000 hab. é de 1,31, o que corresponde a 1 taxi por cada
765 residentes.

Na analise por freguesia constata-se que os racios obtidos permitem concluir que algumas das
freguesias estao abaixo das recomendacdes internacionais, as quais apontam para niveis de oferta de
1 taxi por cada 900 habitantes. A situacdo mais gravosa é a freguesia de Rabo de Peixe, onde o
contingente deveria ser 10 taxis, havendo apenas 6 veiculos. No extremo oposto esta a freguesia de
Matriz, na Ribeira Grande, onde o contingente de taxis excede os 9 veiculos que deveria ter, de acordo
com o referencial internacional, o que configura um excesso de oferta.
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Curiosamente, analisando comparativamente a sede de concelho com as restantes areas, o contingente
de taxis licenciado tem o mesmo valor, i.e., 21 veiculos, o que conduz aos seguintes racios: 1,62 taxis
por 1.000 habitantes, na sede do concelho, e 1,10 taxis por 1.000 habitantes, fora desta.

Estes valores correspondem a uma oferta de, respetivamente, 1 taxi por cada 617 residentes e 1 taxi
por cada 916 residentes. Trata-se de valores muito aceitaveis, sobretudo na zona urbana, ja que as
recomendacdes internacionais apontam para niveis de oferta de 1 taxi por cada 900 habitantes.

Na informacao recebida, nao foi possivel saber se algum dos 42 taxis que integram o contingente esta
adaptado ao transporte de pessoas com mobilidade reduzida.

Em funcdo destes valores recomenda-se que num proximo concurso para atribuicao de novas licencas
esta necessidade seja contemplada, assim como a criacao de licencas adicionais em Rabo de Peixe.

Mobilidade suave

De acordo com o ultimo recenseamento geral da populacdo, observou-se uma substancial diminuicdo
da percentagem de populacao que se desloca a pé no seu dia-a-dia, de 43% em 2001 para 28% em 2011.
Esta alteracdo comportamental podera ter como principal origem as mudancas nas dinamicas de
emprego e no aumento do parque automovel, mas também nas carateristicas débeis da rede pedonal.
Atualmente, nas areas urbanas do concelho de Ribeira Grande o espaco dedicado aos pedes é reduzido,
com pequena largura Gtil, e por vezes inexistente, ndo existindo uma rede continua e segura que
permita a articulacado dos diversos espacos funcionais no interior dos niicleos urbanos. Em alguns casos,
os pedes circulam na via, tendo como consequéncia a existéncia de diversos conflitos inerentes a
partilha de espaco com o pedo (reducdo de velocidade por parte do automoével, inseguranca para o
peao, entre outros).

Outros fatores revelam-se importantes na analise da diminuicdo das deslocacdes a pé e até da nao
opcao pelo transporte publico coletivo em detrimento do uso do transporte individual, como sao
exemplos: (1) distancias entre nucleos urbanos das freguesias e os principais polos de empresas e
indlstrias do concelho, que variam entre os 2km e os 8km, aproximadamente; (2) a inexisténcia de
uma rede de transporte publico coletivo adaptada aos novos contextos urbanos e que sirva
adequadamente as deslocacdes casa-trabalho ou casa-escola; (3) a média de idade da populacao
empregada no concelho (4); a orografia local que, embora permita deslocacdes confortaveis
especialmente junto a costa, condiciona-a em locais especificos de maior declive; (5) o clima
subtropical dos Acores e a instabilidade associada, provocando condicoes de elevada humidade e
pluviosidade.

No que diz respeito a bicicleta, a sua utilizacao é ainda bastante reduzida, quer nas deslocacdes diarias
da populacao, quer para fins lidicos, existindo apenas infraestruturas especificas de apoio a este meio
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de transportes no Passeio Maritimo da cidade de Ribeira Grande. No entanto, esta ja definida a
concretizacao de uma rede ciclavel na cidade da Ribeira Grande, que ira promover a ligacao entre os
bairros habitacionais e os principais polos geradores de viagens, tais como os equipamentos publicos,
culturais, escolas, pavilhao desportivo, piscinas, as vias comerciais no centro historico e o parque
industrial.

Com efeito, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel para a Regido Autonoma dos Acores (PMUS
Acores) apresenta, dentro do objetivo operacional B - “Incremento dos modos suaves, particularmente
em contextos urbanos” e do objetivo especifico B.2 - “Estruturacao de uma rede ciclavel urbana dotada
de parques de estacionamento para bicicletas”, um conjunto de acdes que constituem o mecanismo
para a implementacao da estratégia preconizada para a promocao da mobilidade urbana sustentavel
na regiao, pretendendo assim, que os modos suaves constituam uma maior alternativa e um caminho
na aposta para a diminuicao das emissdes de carbono.

Foi neste contexto, aproveitando as oportunidades de financiamento do Programa Operacional Acores
2020, que o municipio da Ribeira Grande desenvolveu uma rede de ciclovias que, aproveitando as zonas
de declive suave, permita articular as diversas centralidades e pontos de procura e de interesse
existentes na cidade, especialmente os focos geradores de concentracdo de comércio e servicos
publicos, empresas e industria e equipamentos de uso coletivo.

A rede ciclavel tera uma extensao global de 14.422 metros e sera constituida por 3 tipos de ciclovias
que diferem entre si pelo nivel de segregacdo em relacao a circulacao rodoviaria: (i) ciclovias separadas
da faixa de circulacdo dos veiculos motorizados, numa extensdo de 5.282 metros; (ii) ciclovias
partilhadas com a circulacdo de veiculos motorizados, com um total de 8.778 metros; e, (iii) ciclovias
partilhadas com os pedes em zonas pedonais, numa extensao 362 metros (Figura 60).
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Fonte: SPI

Relativamente a percursos pedestres ludicos, no concelho de Ribeira Grande encontram-se definidos
diversos trilhos com carateristicas distintas, que permitem o usufruto da paisagem natural do concelho,
sendo sete classificados pelo Governo Regional e 6 de ambito Municipal. Assim, os trilhos classificados
pelo Governo Regional sao os seguintes:

Caldeiras da Ribeira Grande-Salto do Cabrito, com cerca de 7,5 km, com inicio e fim junto das

Caldeiras da Ribeira Grande;

Cha Porto Formoso, com 4,8 km de extensdo, inicio no Miradouro da Vista dos Barcos e

passagem pela fabrica de cha e respetivas plantacoes;

Cha Gorreana, com cerca de 3,4 km, que comeca e termina junto a Fabrica de Cha Gorreana,

passando pelas plantacoes;

Pedra Queimada-Lajinha-Degredo, com 6,6 km de extensao, com inicio e final na freguesia da

Maia;
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Praia da Viola, com cerca de 5 km, que tem inicio no na Igreja de Nossa Senhora do Rosario,
na Lomba da Maia e desenvolve-se ao longo do litoral, por um caminho de pé posto, em direcao
a freguesia da Maia;

Moinhos da Ribeira Funda, com 3,3 km de extensao, que inicia e termina na Ribeira Funda,
junto a Ermida da Nossa Senhora da Aflicao;

Fenais da Ajuda-Lomba de Sao Pedro, com 5,5 km, com inicio e fim na freguesia de Fenais da

Ajuda e passagem pela Lomba de Sao Pedro.

Os trilhos municipais da Ribeira Grande sao os seguintes:

Ponta do Cintrao, com 12,3 km de extensao, inicio e fim no centro da freguesia de Ribeirinha
e passage pela Ponta do Cintrao;

Pico Queimado, com cerca de 2,47 km de extensao, inicio e fim no caminho da Mediana (ligacao
Santa Barbara-Cabouco);

Barquinha, com 3 km e inicio na ER1-1? no limite nascente da freguesia da Lomba da Maia,
sendo o final na Praia da Viola;

Ladeira da Velha, com extensao de 7 km, inicio e final junto a praia dos Moinhos, na fregueisa
do Porto Formoso;

Caminho de Agua da Gorreana, com extensao de 1,7 km, tem o seu inicio e fim na Fabrica de
Cha da Gorreana;

Pista de Downhill da Bandeirinha, direcionado para a pratica do downhill, com 2,16 km de

extensao e localizado na estrada regional Ribeira Grande-Lagoa do Fogo.

Por fim, salienta-se ainda que, a promocao da mobilidade suave é uma matéria contemplada no Plano
Estratégico e Operacional de Desenvolvimento (PEOD) do concelho da Ribeira Grande 2014-2020, ao
referir que “apesar dos contrastes na fisiografia do territorio, é possivel a definicdo de uma rede de
mobilidade suave que potencie as zonas de baixo declive e os valores naturais e paisagisticos existentes
no territério, permitindo a articulacdao entre os diversos pontos de interesse do concelho e os
aglomerados urbanos.

Atividade Logistica

No que se refere a atividade logistica, durante esta primeira fase do trabalho, a CMRG conseguiu
assegurar reunides de trabalho da equipa de projeto com alguns dos principais empregadores do
concelho, nomeadamente a Insulac, a Bel, a Cofaco e o Grupo Marques, para além do operador de
transporte publico rodoviario.
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Um dos temas abordados nestas reunides foi justamente a questao do transporte de mercadorias, sendo
que nenhuma das entidades contactadas apontou dificuldades de maior no que se prende com o
desenvolvimento da sua atividade logistica. Sistematizam-se, em seguida, alguns dos aspetos
mencionados pelas empresas.

INSULAC

A empresa opera uma frota de cisternas que recolhem o leite em varios pontos da ilha. Nesta tarefa
mencionaram alguns pequenos problemas ao nivel de pavimentos em mau estado de conservacao,
sobretudo por comparacao com as novas vias, bem como alguns problemas pontuais nos acessos
utilizados nas recolhas de leite (embora reconhecam que a maioria foi sendo resolvida nos Ultimos
anos).

A rececdo e expedicdo de mercadorias € feita primordialmente em contentores através de uma
prestacao de servicos contratada externamente. Foram mencionados alguns problemas ao nivel da
geometria viaria do acesso as instalacdes, em especial no caso dos camides com contentores.

CRP

Embora nao se dedique ao transporte de mercadorias, no decorrer da reuniao com o operador de
transporte publico foi também abordada a questado das dificuldades de acesso/circulacdo em alguns
locais.

O operador reconhece que, embora tenha havido muitas melhorias nos Gltimos anos, ha ainda
problemas pontuais de operacao, os quais decorrem do bindmio: utilizacdo de veiculos standard de
turismo em aglomerados com arruamentos estreitos:

Fenais da Ajuda;

St® Barbara;

Centro de Rabo de Peixe;

Porto Formoso (aqui devido aos telhados e varandas muito avancado); e ainda

O trajeto escolar entre Maia e Lombinha.

BEL
A empresa nao identifica nenhum problema ao nivel do transporte de mercadorias. Entende que os
acessos viarios sao bons e relativamente simples, pelo que nao tém aspetos a melhorar.

COFACO

Os pesados que vao a fabrica, seja para entregar mercadoria, seja para carregar produto para
expedicao, usam principalmente a estrada de Santana, havendo alguns motoristas que optam pela
estrada do Pico da Pedra.
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A empresa destaca apenas duas questdes muito pontuais que lhe causam alguma preocupacao:

0 estacionamento indisciplinado ao longo da rua que liga a rotunda na EN1-1A a fabrica, o qual,
com alguma frequéncia, atrasa o movimento dos pesados no acesso ou na saida da fabrica;
A ilha que separa os sentidos no cruzamento de acesso a rua por onde se realiza o acesso a

fabrica a qual dificulta as manobras dos veiculos pesados.

GRUPO MARQUES

A empresa assume que a localizacado das instalacoes € estratégica, bem no centro do triangulo Ponta
Delgada, Lagoa e Ribeira Grande, e servida por uma boa rede de estradas. Em funcao dessa realidade,
nao destaca nenhum aspeto como passivel de melhoria ao nivel do facilitar a atividade logistica.

Adicionalmente, o grupo tem também interesses na area da distribuicdo alimentar, na qual também
nao sente necessidade de destacar qualquer aspeto que pudesse contribuir para melhorar a atividade
logistica associada.

Seguranca Rodoviaria

Com o incremento da motorizacao e do recurso ao automével como modo privilegiado para satisfazer
as necessidades de mobilidade, a seguranca rodoviaria assume uma importancia acrescida.

Os dados relativos a sinistralidade na Ilha de Sao Miguel (Figura 61), mostram que, no periodo 2008 -
2017, os primeiros 5 anos corresponderam a uma tendéncia de sustentada de descida, seja no nUmero
de acidentes, seja nas suas consequéncias - tomando como ano base 2008, até 2012 o n° de acidentes
de viacao baixou 29%, enquanto o total de vitimas (mortos e feridos) sofreu uma reducdo de 35%.

Esta tendéncia foi interrompida em 2013, embora 2014 tenha correspondido ao ano com menor n° de
vitimas (39% menos relativamente a 2008).
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Fonte: Direcao Regional dos Transportes

A partir desse ano, a tendéncia inverteu-se, tendo a sinistralidade assumido uma preocupante
tendéncia crescente, com os nimeros de 2017 a representar um crescimento de 26% do n° de acidentes
(face ao minimo de 2014), e um crescimento de 38% (também face a 2014) no n° de vitimas.

Esta evolucao sera também explicada, em parte, pelo rapido crescimento do parque automovel seguro
no concelho da Ribeira Grande - considerando este aumento do parque automoével seguro, o
crescimento do n° de acidentes desde 2014 seria amortizado para 13%, enquanto o n° de vitimas seria
amortizado para 24%.

Contudo, esta evolucdo amortizada nao atenua a preocupacao que o aumento da sinistralidade viaria
deve assumir para as entidades responsaveis.

Analisando a sazonalidade dos acidentes, a média dos GUltimos 10 anos mostra que é nos meses de verao,
em especial de maio a agosto, e em dezembro que ocorrem mais acidentes (Figura 62). Esta
sazonalidade podera indiciar a existéncia de alguma correlacado entre a sinistralidade viaria e procura
turistica.
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Figura 62 Média de acidentes de viacao por més na Ilha de Sao Miguel (2008-2016)
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Fonte: Direcao Regional dos Transportes

Analisando com mais pormenor a sinistralidade ao nivel concelhio, as estatisticas disponiveis reportam-
se ao ano de 2017 (ver Figura 63).

Figura 63 Acidentes de viacao por concelho (2017)
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Fonte: Direcdo Regional dos Transportes
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Como se pode observar no grafico, em 2017 foram registados 496 acidentes de viacao nas estradas da
Ribeira Grande, o que equivale a 23% do total de acidentes registados em Sao Miguel. Este peso relativo
mantém-se no que se refere ao n° de acidentes com vitimas e ao n° de feridos ligeiros resultantes.

Ja no que se refere ao n° de feridos graves resultantes, o peso relativo dos acidentes registados nas
estradas da Ribeira Grande sobe para 33%, o que permite concluir pela maior gravidade dos acidentes
aqui registados.

No sentido de avaliar esta sinistralidade em funcao da populacdo e do parque automovel seguro,
calcularam-se dois indicadores: acidentes de viacao por 1.000 habitantes e acidentes de viacao por
1.000 veiculos seguros. Sao estes indicadores que apresenta na Figura 64.
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Fonte: Direcao Regional dos Transportes

A observacao do grafico permite retirar algumas conclusoes:

No que se refere a sinistralidade em funcdo da populacdo, a Ribeira Grande surge em 2° lugar,
atras de Ponta Delgada, com 15,1 acidentes por 1.000 habitantes, sendo que apenas o
concelho de Ponta Delgada regista uma taxa de sinistralidade acima da média da ilha, 15,8
acidentes por 1.000 habitantes;

No que se refere a sinistralidade em funcdo do parque automovel seguro, o concelho da Ribeira
Grande ocupa uma preocupante 12 posicao destacada, com 35,8 acidentes por 1.000 veiculos
seguros, sendo o Unico concelho acima da média da ilha, 29,1 acidentes por 1.000 veiculos

seguros.
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Embora nao exista informacao que permita saber se os acidentes que ocorrem num determinado
territorio envolvem, ou nao, veiculos dos residentes, é expectavel que, por via de uma maior
representatividade de veiculos locais no total de veiculos em circulacao nesse territorio, exista uma
correlacao entre as variaveis.

Neste enquadramento, estes indicadores permitem perceber que a sinistralidade viaria na Ribeira
Grande esta entre as mais elevadas da ilha. Desta forma, as entidades responsaveis devem apostar em
campanhas de sensibilizacao no sentido promover uma utilizacado mais responsavel do automével, com
algum enfoque nas escolas de conducao.

Relativamente a sazonalidade da sinistralidade, a Figura 65 permite comparar o peso mensal dos
acidentes registados na Ribeira Grande e na totalidade da ilha.
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Fonte: Direcao Regional dos Transportes

Embora os valores se reportem apenas ao ano de 2017, o que nao permite amortizar a variabilidade
natural de qualquer fenémeno, este indicador mostra que é o periodo de julho a novembro que a
sinistralidade viaria nas estradas da Ribeira Grande mais diverge da registada na ilha: julho e agosto
registam pesos superiores aos da ilha, enquanto setembro, outubro e novembro registam pesos
inferiores aos da ilha.
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Ambiente

0 aumento verificado na procura de transportes, em particular do transporte individual, transformou
este sector no principal causador de problemas ambientais e de salde publica em meio urbano.

Para melhor compreender como é a qualidade do ar no municipio da Ribeira Grande, consultaram-se
os ultimos Relatorios de Qualidade do Ar disponiveis. Trata-se dos relatorios relativos aos ano de 2015
e 2016, elaborado pela Direcao Regional do Ambiente em agosto de 2016 e 2017.

Nestes documentos sao disponibilizados alguns elementos estatisticos que permitem essa compreensao,
nomeadamente:

O indice de qualidade do ar, o qual, segundo a DRA “traduz a qualidade do ar de uma
determinada aglomeracéo, area industrial ou cidade, através de uma classificacao simples e
intuitiva, baseada na comparacao das concentracées medidas com gamas de concentracoes
associadas a uma escala de cores.

Segundo a Agéncia Portuguesa do Ambiente, este indice “é uma ferramenta que permite uma
classificacdo simples e compreensivel do estado da qualidade do ar. Este indice foi
desenvolvido para poder traduzir a qualidade do ar, especialmente das aglomeracoes
existentes no pais, mas também de algumas areas industriais e cidades”;

As medicées de poluentes especificos, efetuadas pelas varias estacoes espalhadas pelo
territério nacional, nomeadamente as concentracdes de particulas em suspensao, didxido de

enxofre, didxido de azoto e e ozono.

Analisando o indice de qualidade do ar para 2015 é possivel observar que:

[. Mau (0.3%) [ Fraco (0% [ Médio (1.4%) B Bom (64.4% [ Muito Bom (34.2%) N/D (0%) J

Fonte: Direcdo Regional do Ambiente - Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2015

Na grande maioria dos dias (64,4%) o indice é classificado como “bom”;
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o Em mais de 1/3 dos dias (34,2%) o indice é classificado como “muito bom”;

o Apenas em 1,4% dos dias classificado como “médio”.

Figura 67 indice de Qualidade do Ar na Ribeira Grande (2016)

[. Mau (0.3%) [ Fraco (0%) Médio (6%) [ Bom (68%) B Muito Bom (25%) B N/D (0%) ]

Fonte: Direcao Regional do Ambiente - Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016

No ano seguinte, 2016, o quadro geral nao sofreu grande alteracao:

» Na grande maioria dos dias (68%) o indice é classificado como “bom”;
o Num % dos dias o indice é classificado como “muito bom”;

o Os dias classificado como “médio”, subiram para 6%.

Daqui pode-se concluir que, em termos genéricos, a qualidade do ar no municipio da Ribeira Grande é
boa ou mesmo muito boa.

Relativamente a medicdo da concentracao de poluentes, a DRA dispde de uma Unica estacdo instalada
no municipio da Ribeira Grande. Os principais resultados das medicoes efetuadas por esta estacao
encontram-se resumidos nos pontos seguintes.

Particulas (PM10)

A estacao ativa na Ribeira Grande recolhe a concentracao de particulas, a qual se apresenta na Tabela
19, destacando-se:

Tabela 19 Valor médio de Particulas < 10 um (PM10) e dias de excedéncia por ano

Valor médio (pug/m3) 14,0 16,4 13,6 13,9

N.2 Excedéncias Permitido (35 dias) 1 5 0 2

Fonte: Direcao Regional do Ambiente - Relatorio de Qualidade do Ar dos Acores 2016
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Os valores médios estao muito abaixo do valor limite de 40 pg/m?3;

0 n° de dias em que o indicador excede o valor limite de 50 pg/m?3 é muito baixo, tendo o

maximo registado em 2014 (5 dias) representado apenas 14% dos 35 dias permitidos.

Ozono (03)

A estacao de Ribeira Grande recolhe a concentracao de ozono no municipio, cujos valores se apresenta

na Tabela 20.

I Y R T

Valor médio (ug/m3)

67,8

60,7

61,6

N.2 Excedéncias Permitido (35 dias)

0

0

0

0

Fonte: Direcao Regional do Ambiente - Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016

Os valores médios sao baixos, estando pouco acima de metade do valor alvo de protecao da

salde humana, média maxima diaria por periodos de oito horas - 120 pg/m3;

Embora os valores médios apresentem uma relativa estabilidade ao longo do periodo de analise,

o racio valor médio maximo/valor médio minimo tem vindo a aumentar, atingindo em 2016 o

valor de 1,99, o que indicia uma maior variabilidade das concetracoes de ozono.

Diagnéstico Global

Com a concluséo da fase de caraterizagao é possivel elaborar uma sintese do diagnostico. Optou-se por
apresentar o diagnostico com recurso a analise SWOT, o que implica um exercicio de sistematizacao,
mas facilita a concecdo de uma estratégia de mobilidade orientada para a resolucdo das fraquezas

encontradas.

A analise foi organizada por area tematica.
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Territorio e

- O nucleo urbano principal apesenta uma densidade de ocupagdo razoavel e esta
relativamente contido, o que permite, a partida, assegurar com alguma facilidade um
servigo de transporte coletivo eficaz.

- Aumento da populagao idosa.
- Parte importante do territério municipal apresenta baixa densidade de
ocupagao o que dificulta a cobertura por transporte coletivo.

Demografia - Localizagdo privilegiada da cidade da Ribeira Grande garante boas acessibilidades a todos
os restantes concelhos da ilha de Sdo Miguel.
- Embora a quota modal do TC nas viagens pendulares seja pequena (10%) manteve-se no - Forte peso do automével na reparticdo modal das viagens pendulares (quota
ultlimo periodo intercensitario. de 52% em 2011), e com tendéncia de crescimento.
- Apesar da queda no ultimo periodo intercensitario, o peso das viagens ndo motorizadas é - O peso das viagens ndo motorizadas na mobilidade pendular esta em forte
ainda importante, o que permite antecipar maior apoio a adogdo de propostas mais recuo, tendo perdido 15 pontos percentuais no ultimo periodo intercensitario.
Padroes de orientadas para os modos suaves. - O transporte publico tem um peso muito reduzido na repartigdo modal (10%
Mobilidade de quota em 2011), o que configura uma situagdo em que apenas os cativos o

utilizam.

- A taxa de motorizagdo esta em franco crescimento o que induz uma maior
utilizagdo do TI.

- Alguns polos de emprego nao sdo servidos pela rede de autocarros.

Modos Suaves

- Peso ainda importante de viagens a pé de proximidade.

- A existéncia de uma area alargada com boas condi¢Ges para a circulagdo pedonal, aliada
as recentes intervengdes no sentido de dar mais espago ao pedo configuram uma rede de
espacos pedonais de maior qualidade e mais atrativa.

- Arede ciclavel em implemetnagdo permite antecipar que o modo bicicleta venha a ganhar
mais adeptos no curto prazo.

- A falta de urbanidade por parte dos automobilistas e uma fiscalizagdo
deficiente leva a que haja veiculos a ocupar ilegalmente os passeios.

- A existéncia de muitos trogos de via com perfis e geometrias que dificultam a
convivéncia entre os meios motorizados e os modos suaves.

Transporte Coletivo
e Taxis

- A rede atual cobre os principais eixos do municipio.

- Oferta de ligagOes diretas a Ponta Delgada.

- Localizagdo central do terminal rodoviario na Ribeira Grande.

- Contingente de taxis em linha com as recomendagdes internacionais.

- Rede de servigos desfasada da realidade do territdrio.

- Poucos servigos de cariz municipal.

- Trajetos extensos e muito demorados.

- Servigo de transporte publico coletivo é garantido por um Unico operador.
- Tipologia de frota pouco adaptada ao servigo de alguns locais.

- Estrutura tarifaria complexa e de dificil apreensdo.

- Horarios oferecidos estdo desfasados dos horarios de entrada e saida de
escolas e grandes empregadores.

- Informagdo ao publico muito deficiente ou inexistente.

- Numero reduzido de pontos de aquisigdo de titulos TC.

(OTS
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- A rede atual apresenta um nivel de oferta baixo e pouco atrativo, sobretudo
em contexto urbano.

- O contingente de taxis pode ndo responder de forma adequada as
necessidades, sobretudo na freguesia de Rabo de Peixe;

- Ndo parece haver nenhum veiculo adaptado ao transporte e pessoas com
mobilidade reduzida.

Transporte
Individual

- O concelho é bem servido por infraestruturas rodoviarias.

- O nivel de congestionamento da rede é reduzido ou quase nulo, mesmo tendo em
consideragdo a escala do municipio.

- A existéncia de um regulamento municipal de estacionamento publico tarifado e de
duragdo limitada cria condi¢Ges para antever uma maior disciplina no estacionamento.

- Existéncia de vérios parques com boa capacidade distribuidos ao longo da area central da
Ribeira Grande.

- O estacionamento ilegal/informal é frequente.

- A estrutura tarifaria atual ndo diferencia lugares.

- A existéncia de varios parques com boa capacidade distribuidos ao longo da
area central da Ribeira Grande cria condi¢des de maior atratividade para a
utilizagdo do transporte individual.

- Aumento do parque automaovel e da visibilidade do concelho da Ribeira
Grande como destino turistico, provocando um grande aumento do fluxo de
viaturas de aluguer.

- A drea coberta por estacionamento pago é muito limitada.

- A fiscalizagdo do estacionamento pago é muito deficiente — mais de % dos
automaoveis que estacionam em zonas concessionadas ndo paga
deliberadamente; A taxa de veiculos autuados é residual — 0,19%.

Logistica Urbana

- Os maiores agentes econdmicos nao identificam qualquer problema ao nivel da logistica
urbana, inclusive ao nivel do movimento de veiculos pesados.

- Circulagdo de pesados associada a algumas das maiores industrias do
concelho.

- Grande concentragdo de equipamentos de uso coletivo, de comércio e
servigos de proximidade na cidade da Ribeira Grande (freguesias de Matriz e
Conceigdo).

- Evolugdo na ultima década positiva, quer em nimero de acidentes, quer na gravidade dos

- A tendéncia de redugdo da sinistralidade inverteu-se nos ultimos 4 anos,

Segurancga mesmos. estando a aumentar perigosamente.

Rodoviaria - Politica da CMRG de implementag¢do de medidas de acalmia de trafego em algumas das - O forte crescimento da motorizagdo concelhia deixa antever futuros
vias de maior procura. aumentos da sinistralidade.

Ambiente - Peso ainda consideravel de viagens pendulares a pé (2011). - Utilizagdo crescente do automovel individual, mesmo em viagens de

- A qualidade do ar é considerada boa/muito boa (em func¢do das medicdes).

proximidade.

(TS
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- Concentragdo de emprego em algumas zonas do concelho o que permitira melhorar a oferta a
estes pontos, criando condigGes para uma maior quota modal do TC.

- Reforgo do envelhecimento da populagdo coloca novos desafios a
gestdo da mobilidade.

Territério e - Sendo o concelho mais jovem do pais, perfila-se como ideal a realizagdo de agBes de sensibilizagdo | - A populagdo a chegar a idade de reforma é mais motorizada e esta
Demografia e prossecugdo de boas praticas, entre a populagdo jovem, na temdtica da mobilidade sustentavel. mais habituada a utilizagdo do carro, pelo que é mais dificil de

- Os percursos médios diarios sdo relativamente curtos, o que possibilita a utilizacdo de veiculos transferir para o transporte coletivo.

elétricos sem a restri¢do associada a sua reduzida autonomia.
Padroes de - A adogdo de politicas ambientais mais sustentaveis (sobretudo destinadas a reduzir o uso do - A crescente taxa de motorizagdo torna mais dificil a implementagdo
Mobilidade automovel), pode contribuir para uma maior utilizagdo do TC. de politicas tendentes a promover uma mobilidade sustentével.

Modos Suaves

- Territorio com condigOes orograficas favoraveis a utilizagdo da bicicleta.

- Maior visibilidade e adesdo crescente aos modos de transporte sustentaveis.

- A aplicagdo crescente das TIC a area dos transportes e mobilidade deixa antever um crescimento
de importancia dos modos suaves, sobretudo como parte integrante de cadeias de viagem mais
complexas.

- O desenvolvimento de operagdes de reabilitagdo urbana, criagdo de espago publico e criagdo de
rede ciclavel poderdo promover as deslocagdes em modo suave.

- Manutencg3o da situagdo de ocupacdo de passeios e/ou vias ciclaveis
por estacionamento ilegal por auséncia de fiscalizagdo.

- Dificuldades na utilizagdo da bicicleta por motivos de ordem
socioldgica e climatica (desconforto associado a elevados niveis de
humidade e pluviosidade).

Transporte Coletivo

- O novo regime juridico do servigo publico de transporte de passageiros atribui as camaras o papel
de autoridade de transportes, pelo que as camaras tém um papel ativo na organizagdo do
transporte publico e na imposi¢ao de servigcos minimos, fundamentais para tornar o TC mais
atrativo.

- A tendéncia de aumento do preco dos combustiveis fosséis pode induzir alguma transferéncia
modal para o TC.

- Risco de manutencgdo da situagdo atual sem integragdo entre os
modos de transporte coletivo existentes.
- Incapacidade de atrair novos utilizadores para além dos cativos atuais.

Transporte
Individual

- A tendéncia de aumento do pre¢o dos combustiveis fosséis pode induzir alguma transferéncia
modal e criar condigGes para uma maior utilizagdo dos modos suaves.

- A ndo imposi¢do de tarifas de estacionamento dissuasoras do uso
abusivo do automével, podera colocar em risco o alcangar dos
objetivos pretendidos ao nivel da sustentabilidade.

Logistica Urbana

- Perturbagdes associadas a operacGes em 22 fila ou que bloqueiam a
circulagdo por falta de fiscalizagdo.

Seguranga - O continuo crescimento da motorizagdo induz uma maior utilizagdo
Rodovidria do automovel e, com ela, a probabilidade de maior sinistralidade.

- Contributo para a estratégia regional de mobilidade urbana sustentdvel na prossecugao dos - O continuo crescimento da motorizagdo induz uma maior utilizagao
Ambiente objetivos inerentes a descarbonizagdo, redugdo da dependéncia dos transportes movidos a do automével e, com ela, o aumento das emissdes poluentes.

combustivels fésseis e promog¢do da mobilidade elétrica.

(OTS
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- Plano de implementagdo da rede publica de postos de carregamento de veiculos elétricos,
abrangendo todos os concelhos.

- Previsdo de criagdo de incentivos a aquisicao de veiculos elétricos.
- Esta previsto o desenvolvimento de agGes de sensibilizagdo, informagdo e promogdo da
mobilidade elétrica, o que permitira alargar o publico-alvo.

Plano de Mobilidade Sustentavel de Ribeira Grande
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Fase 2 - Condicionantes e Definicdo de Cenarios e de
Linhas Estratégicas para a Mobilidade no Municipio

As principiais condicionantes identificadas no decorrer desta fase de caraterizacao e diagndstico estao
sistematizadas na analise SWOT que conclui a seccao anterior, sendo que, na opinido da equipa, esta
contém os aspetos que importa reter.

Adicionalmente, identificam-se um conjunto de propostas e projetos que dever ser considerados nesta
fase de desenvolvimento da estratégia e definicao do pacote de propostas mais adequado a estratégia
gue o municipio pretende seguir.

Identificacdao dos projetos estruturantes para o municipio

S&o varios os instrumentos de gestao territorial (eficazes e em elaboracao), bem como outros projetos
previstos, que futuramente poderao vir a alterar a atual ocupacéo do territério municipal e os padroes
de mobilidade e que, como tal, deverao constituir um referencial no desenvolvimento da estratégia e
futuras propostas de intervencao do PMS da Ribeira Grande.

Nos pontos que se seguem apresenta-se uma sintese das orientacoes e propostas consideradas mais
relevantes.

Programa Operacional Regional dos Acores 2014-2020

Este “é um programa comparticipado pelos fundos estruturais comunitarios FEDER e FSE, para o periodo
de programacéo 2014-2020, com execucao na Regido Auténoma dos Acores.”

Estrutura-se em 12 + 1 eixos prioritarios de investimento:

Eixo 1 - Investigacdo, Desenvolvimento Tecnologico e Inovacao

Eixo 2 - Melhorar o acesso a Tecnologia da Informacao e da Comunicacdo, bem como a sua
Utilizacao e Qualidade

Eixo 3 - Competitividade das PME

Eixo 4 - Economia de Baixo Carbono

Eixo 5 - Alteracoes Climaticas e prevencao e gestao de riscos

Eixo 6 - Ambiente e eficiéncia dos recursos

Eixo 7 - Transportes sustentaveis e principais redes de infraestruturas

Eixo 8 - Emprego e Mobilidade Laboral

Eixo 9 - Inclusao Social e Combate a Pobreza
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Eixo 10 - Ensino e Aprendizagem ao Longo da Vida
Eixo 11 - Capacidade Institucional e Administracao Publica Eficiente
Eixo 12 - Alocacao Especifica para a Ultraperiferia

Eixo - Eixo Assisténcia Técnica

O Eixo 7 - Transportes sustentaveis e principais redes de infraestruturas estrutura-se em dois objetivos
especificos e tipologias de acdo que sdo de ambito alargado:
Objetivo Especifico 7.2.1 AUMENTAR A EFICIENCIA E A SEGURANCA NA MOBILIDADE TERRESTRE
DE MERCADORIAS E DE PASSAGEIROS (FEDER) - Tipologias de Acao: Realizacao de obras em
trocos da rede viaria regional.
Objetivo Especifico 7.3.1 AUMENTAR OS FLUXOS E OS MOVIMENTOS DE MERCADORIAS E
PASSAGEIROS, UTILIZANDO O SISTEMA AEREO E MARITIMO (FEDER) - Tipologias de Acéo:

Transportes Maritimos e Transportes Aéreos.

E no Eixo 4 - Economia de Baixo Carbono que estd enquadrada a mobilidade sustentavel,
nomeadamente no Objetivo Especifico 4.5.1 PROMOVER A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL (FEDER).
As tipologias de acao previstas prevém:
Acoes no ambito de planos integrados de mobilidade sustentavel, onde se incluem:
o Investimentos no transporte publico coletivo de passageiros e modos suaves;
o Reforco da integracao t-multimodal para os transportes publicos e na melhoria das
solucdes de bilhética integrada;
o Estruturacao de corredores urbanos de procura elevada;
Acoes a apoiar no ambito da mobilidade elétrica, onde se incluem:
o Investimentos em postos publicos para carregamento de baterias de veiculos elétricos
em pontos estratégicos da ilha;
o Investimentos em equipamentos para o melhoramento de sistemas de gestao de
informacao e de apoio ao utilizador da mobilidade elétrica em areas urbanas; e

o Acoes de sensibilizacdo e divulgacdo de promogao da mobilidade elétrica.

Plano Integrado dos Transportes dos Acores

Este documento, datado de 2014, preconizava para o setor terrestre, que “a politica a desenvolver
para este dominio de intervencao passa por assegurar a manutencao da qualidade das acessibilidades,
garantindo assim os elevados padroes de seguranca das estradas e contribuindo para a reducao dos
indices de sinistralidade rodoviaria.
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Por outro lado, urge dar continuidade ao desenvolvimento de um sistema de transportes terrestres
seguro e sustentavel do ponto de vista econdmico-financeiro, ambiental e social, prosseguindo-se com
medidas que visam a modernizacao e melhoria do servico publico de transporte terrestre.”

Simultaneamente, assume-se que o transporte coletivo regular de passageiros ” € um dos pilares para
alcancar a mobilidade sustentavel nos centros urbanos e zonas interurbanas”, pelo que, em face da
“reduzida dimensao e auséncia de escala” se torna necessario manter a aposta em “medidas ou
politicas que estimulem a utilizacdo do transporte coletivo.”

Neste enquadramento, é defendido que “a melhoria do servico prestado pelo transporte coletivo de
passageiros € uma das condicbes necessarias para aumentar a sua quota de mercado, sendo ainda
necessario implementar acoes de divulgacao e promocao das vantagens do transporte coletivo.”

Uma das medidas implementada, foi a criacao do passe social que, de acordo com o plano, constitui
uma medida que “estimula a utilizacao do transporte publico como meio privilegiado de mobilidade e
acessibilidade interna.” Como se pode constatar na analise aos resultados do inquérito aos utilizadores
do transporte coletivo, esta medida nao parece ter tido a divulgacao necessaria.

Em termos das medidas preconizadas pelo PIT, destacam-se as seguintes, pela sua potencial
importancia ao nivel da mobilidade sustentavel no concelho da Ribeira Grande:

Ao nivel das Infraestruturas e Equipamentos
Medida 11: Definicdo e Implementagdo de Infraestruturas Complementares

Descricdo Definir as infraestruturas complementares para suporte ao sistema integrado de transportes,
sumiria: visando a operacionalidade, a eficiéncia e a prestacdo de um servigo de qualidade aos
' cidad3os.

Aumentar os niveis de mobilidade dos cidaddos, de uma forma cémoda e segura,
disponibilizando meios e infraestruturas eficientes.

Objetivos:

Medida 14: Desenvolvimento de uma Plataforma de Gestdo Integrada de Transportes (PGIT)
Descricio Desenvolver uma Plataforma agregadora de informacg&o proveniente de diferentes fontes e
bases de dados (partilha de dados entre entidades publicas e privadas), permitindo relaciona-

sumaria: A . ) . o o "
la e torna-la disponivel consoante o perfil de utilizador e dirigida a utilizacGes especificas,
contribuindo para uma melhor eficiéncia do sistema de transportes na Regido.

Objetivos: Permitir que se possa viajar dentro de cada ilha, da Regido ou para o exterior, com recurso a

varios meios de transporte (terrestre, aéreo e maritimo) de forma interligada e num modelo
de “Balcdo Unico” para o passageiro.

Ao nivel dos Instrumentos Facilitadores

Medida 21: Desenvolvimento de Novos Titulos de Transporte
Descricio Implementar novos titulos de transporte, dando aos passageiros a possibilidade de optar pelo
mais conveniente e econdmico, consoante as suas necessidades de mobilidade. Sera

sumaria:
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implementado, ao nivel do transporte maritimo de passageiros, o passe 22 dias, destinado a
todos quantos queiram dispor de um titulo de transporte para os dias Uteis de um més.
Serdo ainda implementados titulos que permitirdo uma utilizagado diaria, semanal, de grupo,
turistica e intermodal (maritimo e terrestres).

Objetivos: Reduzir o custo e dar maior grau de liberdade ao nivel da mobilidade de passageiros e
viaturas, potenciando a utilizagdo dos transportes publicos.

Medida 24: Modernizagdo e Reorganizacdo da Rede de Transportes Terrestres
Descricdo Definir e redesenhar a rede de transporte publico e respetivo sistema tarifério. Avaliar a
criagdo de novas rotas que se ajustem a procura, a comodalidade (interligagdo entre sistemas

sumaria: . . N RN
de transporte urbano e interurbano), bem como a implementagdo de tarifarios a zona,
baseados no conceito “tempo”.
Implementar sistemas de bilhética automatizada, para aquisi¢do de bilhetes/passes “fora de
bordo”.

Objetivos: Facilitar a utilizagdo dos transportes terrestres, aumentando os niveis de integragdo dos varios

subsistemas, promovendo o desenvolvimento de pontos de contacto entre os mesmos e
aumentando a eficiéncia global do sistema de transportes terrestres dentro de cada ilha.

Medida 25: Sistemas de Informacgdo de Apoio a Mobilidade
Descricdo Desenvolver aplicagdes que permitam a comunicag¢do com o cidaddo através de multiplas
plataformas (SMS/WEB/Smartphones).

sumaria:
Objetivos: Disponibilizar ao cidaddo toda a informagdo necessaria ao planeamento e escolha das opgdes
de mobilidade.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Regidao Auténoma dos Acores

Este plano contempla um conjunto de agdes que visam uma mobilidade urbana mais sustentavel e que,
como tal, devem ser equacionados no ambito do presente estudo.

Muitas destas acoes tém correspondéncia com as propostas que se vao agora delinear em funcado da
caracterizacdo e diagnostico apresentados, o que reforca a sua relevancia.

Sao estas accoes que se sistematiza em seguida.

A - MELHORIA DO SERVICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS

Reorganizacdo da Oferta de Transporte Coletivo Intermunicipal; tem como objetivo operacional a
reorganizacao da oferta de transporte coletivo.

“Reorganizacao da oferta de transporte publico intermunicipal nas ilhas de Sao Miguel e ilha do Pico
As redes de transporte publico rodoviario existentes na RAA tém, nas ilhas com mais do que um
municipio, uma organizacao intermunicipal. Assim a avaliacdo da oferta existente e a sua organizacio
devera ser estruturada no conjunto dos municipios de cada ilha. Neste enquadramento, dever-se-a
fazer uma analise do servico disponivel e estabelecer uma reorganizacao da oferta de transporte

—
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publico rodoviario na ilha de Sao Miguel e na ilha do Pico de forma a aumentar a atratividade do
transporte publico.

(...)considera-se pertinente avaliar o servico atual, incluindo as seguintes situacoes:

e O servico disponivel no municipio de Lagoa, nomeadamente as ligacdes para este de Sao Miguel
- dever-se-a avaliar a oferta disponibilizada em termos de percursos e frequéncias com origem
e destino no municipio e ajustar essa necessidade a procura. Se se analisarem os movimentos
pendulares de saida ou de entrada no municipio identificam-se proporcdes na escolha do carro
como meio de transporte muito elevadas, como sao os casos dos movimentos a partir de Lagoa
para Ribeira Grande (84%), e a partir de Ribeira Grande (88%) e de Ponta Delgada (89%) para
Lagoa - estas proporcoes podem ser indicativas de um servico de transporte publico pouco
eficaz.

e O tempo de viagem entre o Nordeste e Ponta Delgada - verifica-se que o transporte publico
rodoviario esta configurado com tempos de viagem excessivos e tarifarios dissuasores quando
comparados com a alternativa automovel.

e A forte dependéncia entre Ribeira Grande e os municipios de Ponta Delgada e Lagoa nos seus
movimentos pendulares - estes municipios sao os principais destinos dos residentes em Ribeira
Grande para trabalho ou estudo e, da mesma forma, Ribeira Grande € o principal destino dos
residentes de Ponta Delgada (que saem do municipio para trabalhar ou estudar) e o segundo
destino para os residentes em Lagoa.

Redes urbanas em Ribeira Grande

Dever-se-a equacionar a introducéo de linhas municipais de mini-autocarros que facam a ligacdo entre
as localidades do municipio de Ribeira Grande, sendo que estas linhas deverao ser compatibilizadas
com a rede suburbana. Esta rede servira os movimentos dentro do municipio cobrindo uma procura que
tem um servico deficitario.

Destaca-se que a reorganizacao das redes urbanas deve incluir preocupacdes sobre a divulgacao de
informac&o do sistema de transporte publico municipal e de que forma é que este se coordena como o
sistema rodoviario intermunicipal ou com os outros sistemas de transporte, bem como a monitorizacdo
sobre o nivel de servico prestado por forma a reconhecer falhas e a fazer reajustes.”

Promocao da Aquisicdo e Conversao de Veiculos; tem como objetivo operacional a promocao da
aquisicao e conversao de veiculos que utilizem fontes de combustiveis mais limpas.

“(...)apoio na substituicdo de veiculos de transporte coletivo de combustdo interna a combustiveis
fosseis por veiculos ecologicamente avancados ou menos poluentes (e.g. hibridos e gas).

O programa operacional estabelece como objetivo que em todo o territério da RAA existam em 2023
15 veiculos novos ou reconvertidos que usem fontes de energia menos poluentes.
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Devem-se assim prever apoios para a aquisicdo ou conversao de veiculos que utilizem fontes de
combustiveis mais limpas. Estes devem estar distribuidos equitativamente pelos municipios e deve ser
privilegiada a sua utilizacdo em percursos urbanos.

A introducao de veiculos elétricos do tipo minibus para circuitos mais curtos e urbanos pode ajudar a
garantir um acesso facilitado a importantes geradores/atractores de viagens que tenham acessos mais
estreitos ou zonas com uma procura menor e caracterizada por uma populacao mais envelhecida.”

Introducao de Servico de Transporte Flexivel; tem como objetivo operacional a criacao de sistemas
de transporte flexivel.

“Dadas as especificidades do territorio e a dimensao dos municipios assim como as suas necessidades,
dever-se-a analisar a possibilidade destes sistemas funcionarem numa ldgica intermunicipal (e ndo
apenas municipal).

A implementacao dos servicos de transporte flexivel devera incluir formas de divulgacao de forma a
disseminar a utilizacao do servico e a sua utilidade.

Integracao Multimodal dos Sistemas de Transporte Publico; “Devera ainda existir coordenacao entre
as linhas de transporte publico rodoviario urbanas e interconcelhias, sempre que se verificar essa
necessidade, que funcionarao numa logica de compatibilizacdo.”

B - INCREMENTO DOS MODOS SUAVES, PARTICULARMENTE EM CONTEXTOS URBANOS
Estruturacdo de uma rede pedonal urbana - Reabilitacao e requalificacao da marginal de Ribeira
Grande

As areas urbanas de Ribeira Grande, na sua maioria, desenvolvem-se em zonas planas sendo as curtas
distancias facilmente vencidas pela mobilidade a pé.

No ambito do Plano Integrado de Regeneracao Urbana Sustentavel sao sugeridas requalificacdes de vias
com implicagbes na infraestrutura pedonal e ciclavel (a tratar no objetivo B.2) da cidade de Ribeira
Grande e na vila de Rabo de Peixe de forma a minimizar os constrangimentos existentes. Neste
enquadramento, dever-se-ao dotar os arruamentos de melhores condi¢cées para a mobilidade pedonal
e ciclavel [referéncia ficha 1.23 PIRUS].

Estruturacdo de uma rede ciclavel urbana dotada de parques de estacionamento para bicicletas -
Reabilitacao e requalificacao da marginal de Ribeira Grande

No ambito da requalificacdo da marginal da Ribeira Grande dever-se-a incluir um espaco canal dedicado
a circulacéo de bicicletas aquando do reperfilamento da marginal, conforme o previsto no PIRUS [ficha
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1.23 PIRUS]. A partir da marginal devera ser expandida a rede de espacos ciclaveis na ligacdo entre
importantes pontos geradores/atractores de viagens.

Introducao de sistemas de bike-sharing

C - REFORCO DA INTERMODALIDADE
Melhoria das condicdes de acessibilidade, organizagao funcional e insercao urbana no territério de
interfaces

Integracdo multimodal para os transportes publicos
Bilhética Integrada; tem como principal objetivo a Melhoria das solucdes de bilhética integrada.

“Deve-se tornar congruente o sistema tarifario, permitindo um forte dialogo entre as preocupacoes de
teor social com outras de alguma racionalidade econémica. Deve ser fomentada a intermodalidade
através de sistemas de bilhética comuns aos diferentes operadores. Neste sentido sera fundamental a
criacdo de um sistema multimodal de transportes, que inclua a integracao tarifaria e dos sistemas de
bilhética dos diversos operadores de transporte publico, incentivando a transferéncia modal para um
modo de transporte mais sustentavel.”

Criacao de uma Plataforma de Gestdo Integrada de Transporte e do Observatério da Mobilidade
“Os resultados obtidos da manipulacao dos dados recolhidos sao de extrema importancia na avaliacao
de novas solucées implementadas, na identificacao e resolucao de problemas e nas mudancas de
comportamentos e de padrdes de mobilidade. Esta estrutura devera ter a capacidade de recolher
informacdo relevante para a compreensao da evolucao da mobilidade na RAA, verificando o impacto
das medidas entretanto adotadas e confrontado com os resultados estimados e as metas
estabelecidas.”

D - ADOCAO DE SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE

Sistemas de Informac¢ao ao Publico

“Prop0e-se uma gestao e divulgacao da informacgao de forma concentrada num motor de consulta online
da responsabilidade do Governo dos Acores e em parceria com os diferentes operadores, através do
desenvolvimento da estrutura que inclui a Plataforma de Gestao Integrada de Transporte e do
Observatodrio da Mobilidade (conforme a Ficha de Acao 6), que devera acumular as competéncias de
criacao e gestao desta mesma ferramenta, garantido a sua atualizacao permanente. Este sistema deve
compreender informacdo sobre os diferentes sistemas de transporte publicos, o sistema de bike-
sharing, o servico de taxi e ainda a informacédo para a mobilidade elétrica (a desenvolver na Ficha de
Acdo 9).”

E - INCENTIVO A MOBILIDADE ELETRICA
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Expansao da Rede de Postos de Abastecimento de Veiculos Elétricos; tem como objetivo operacional
a expansao da rede de carregamento de veiculos elétricos (fichas normalizadas e comuns) em pontos
estratégicos da ilha.

“A percecao da dificuldade de carregamento pode ser altamente dissuasora da aquisicao e utilizacao
de veiculos elétricos, apesar de a grande maioria dos utilizadores de carros elétricos dar preferéncia
aos carregamentos noturnos em casa, precisa ter a seguranca de que, qualquer que seja o seu destino,
podera carregar o seu veiculo com conforto. Assim, a implementacdao de uma rede de postos de
abastecimento que permita o abastecimento de veiculos elétricos (ligeiros e autocarros) € importante
para promocao da mobilidade elétrica.”

Melhoria de sistemas de gestdo de informacdo e de apoio no Ambito da Mobilidade Elétrica, tem
como objetivo operacional “a melhoria de sistemas de gestao de informacao e de apoio”.

“Como referido na Ficha de Acdo 7, o sistema de informacdo ao publico a implementar devera
disponibilizar aos utilizadores de veiculos elétricos a informacao necessaria sobre a infraestrutura
existente no apoio a este tipo de mobilidade. Este sistema é Util para os residentes da RAA mas também
para todos os visitantes que, sem conhecimento do territorio, se possam deslocar com um veiculo
elétrico. Deverao ser criadas condicoes para que facilmente os utilizadores conhecam as localizacoes
dos postos de carregamento assim como do tipo de carregamento (normal/rapido), do estado de
utilizacdo (em utilizacdo/livre) e dos parques de estacionamento reservados a veiculos elétricos.
Devera ainda permitir ao utilizador acompanhar o progresso do carregamento do seu veiculo e receber
alertas no fim do carregamento. Este sistema podera ainda incorporar o calculo de rotas com indicacao
do custo da viagem, como estimulador a utilizacdo dos veiculos elétricos.”

Acbes de sensibilizacdo e Divulgacdo de Promocdo da Mobilidade Elétrica, tem como objetivo
operacional “o desenvolvimento de acdes de sensibilizacdo e divulgacao de promocao da mobilidade
elétrica”.

“Dever-se-ao ainda promover acdes de divulgacdo da mobilidade elétrica que poderao incluir
informag&o sobre os beneficios para o utilizador e meio ambiente, informagado sobre os sistemas de
apoio nacionais para a aquisicao de veiculos elétricos por particulares e também informacao sobre o
modo de funcionamento e necessidades de carregamento, podendo-se ainda estruturar campanhas para
experimentar um carro elétrico. Para a promocao da mobilidade elétrica propde-se ainda criacdo de
planos de formacdo profissional técnica na mecanica de veiculos elétricos para que todas as ilhas
tenham oficinas equipadas para responder em avaria. Poder-se-a avaliar a implementacdao de um
programa de assisténcia, que oferece um nUmero limitado de assisténcias de reboque em caso do
veiculo ficar retido por falta de bateria.”

F - GESTAO DO ESTACIONAMENTO
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Estudo e definicdo de uma politica de gestdo do estacionamento - O estacionamento € uma das areas
centrais de intervencao na busca da promocdo de uma mobilidade mais sustentavel, dado representar
um instrumento de grande importancia no processo de gestdo de procura do transporte individual.
Deve-se controlar a oferta de estacionamento pUblico nas areas centrais dos principais aglomerados
urbanos, onde a pressao sobre o estacionamento disponivel é superior. Este controlo pode ser realizado
através uma politica de reducao da oferta, fomentando o aumento da rotacao do estacionamento, quer
através do aumento da tarifa quer através da reducdo do tempo de estacionamento permitido. A
criacao de bolsas de estacionamento na envolvente das zonas com a maior pressao, sujeitos a uma
tarifa inferior ou mesmo gratuita, pode também produzir impactos consideraveis.

Bolsas de estacionamento periféricas - assentes nas redes de modos suaves ou no transporte publico,
potenciando o estacionamento de longa duracdao fora dos centros urbanos aumenta nao sé a
transferéncia para outros modos como também a qualidade de vida do centro libertando o espaco
existente para outros usos.

Com a interligacao com os outros modos de transporte permite-se que os utilizadores de carro possam
estacionar o carro afastado dos centros urbanos, complementando as suas viagens com outros modos
de transporte - transportes publicos, a pé ou de bicicleta. Desta forma, as bolsas de estacionamento
periférico devem estar associadas a paragens de transporte publico ou a rede de bikesharing, quando
existente.

Estes parques de estacionamento deverao ser de utilizacao gratuita ou, caso se opte por introduzir
uma tarifa, esta deve ser combinada com a tarifa de transporte publico, possibilitando o
estacionamento a precos reduzidos e a promocao da intermodalidade.”

PIRUS - Plano Integrado de Regeneracao Urbana Sustentavel da Ribeira
Grande

0 Plano Integrado de Regeneracdo Urbana Sustentavel (PIRUS) da Ribeira Grande configura-se como
um plano de acao integrado que enquadra uma estratégia de regeneracao urbana estabelecida para os
espacos integrados em Area de Reabilitacdo Urbana (ARU) delimitada para o concelho. Aprovado em
2016 pela Autoridade de Gestao do PO Acores 2020, o PIRUS da Ribeira Grande constitui-se assim como
o documento estratégico em termos de reabilitacao urbana para o enquadramento de acdes de
regeneracao no periodo de financiamento comunitario 2014-2020.

No ambito deste plano foram propostas varias acdes enquadradas em duas tipologias - Tipologia 1
“intervencao no interland urbano” e Tipologia 2 “intervencao no espaco maritimo da vila” sendo que,
no que se refere aos impactes nas condicoes de acessibilidade e mobilidade, a Tipologia 1 (Intervencao
no interland urbano) sao as que importa aqui destacar.
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De entre as 23 accdes propostas, quatro delas foram ja candidatadas (em trés candidaturas) no ambito
do Aviso N.° ACORES-16-2016-08 (OE 6.5.1 Melhorar a qualidade do ambiente urbano dos Acores) e
aprovadas, nomeadamente:

Revitalizacao do Antigo Mercado da Ribeira Grande [acao PIRUS 1.2];
Criacao da Praca do Emigrante [acao PIRUS 1.9];
Requalificac@o do Largo das Freiras [acao PIRUS 1.14];

Requalificacao da ‘Frente Mar’ da Ribeira Grande - 1? Fase [acao PIRUS 1.20].

A concretizacdo destas acdes de regeneracao urbana devera ter uma importancia determinande na
revitalizacao do tecido urbano, na melhoria das infraestruturas e no aumento da qualidade do espaco
publico da cidade, criando condicées a valorizacdo das funcbes existentes e incrementando a
competitividade da cidade e do concelho face aos territorios congéneres.

De igual modo, é desejavel que as referidas acdes venham potenciar e também beneficiar as
transformacoes ao nivel das acessibilidades e da mobilidade na cidade e no concelho, nomeadamente,
articulando-se com as propostas decorrentes deste PMS e com a criacao da rede ciclavel da cidade da
Ribeira Grande, operacao candidatada e aprovada no ambito do Aviso N.° Acores-06-2017-09 e cujo
percurso passa pelos principais polos dinamizadores da cidade.

Plano para a Mobilidade Elétrica nos Acores (PMEA 2018-2024)

Este plano, elaborado recentemente pela Direcao Regional de Energia, identifica 4 segmentos
prioritarios para o desenvolvimento da Mobilidade Elétrica nos Acores:

Transportes Plblicos;

Particulares/Empresas;

Turismo;

Administracao Publica Regional e Seto Publico Empresarial Regional.

0 plano conclui que “o turismo e a frota plblica sdo apostas estratégicas. As medidas devem igualmente
dirigir-se aos particulares (singulares e empresas), embora se espere um ritmo de adesao mais lento
no inicio.”

No que se refere as medidas de apoio a mobilidade elétrica na RAA, o plano defende “a implementacao

de um programa coerente e adaptado as especificidades de cada ilha, definido por um conjunto de
medidas articuladas entre si, que promovam a adocao dos veiculos elétricos”.
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A generalidade das medidas propostas enquadra-se no progama do Governo Regional, bem como no
Programa Operacional para os Acores (PO Acores 2020), especialmente no Eixo 4 - Economia de Baixo
Carbono, estando também em linha com o Plano de Mobilidade Sustentavel da RAA (PMUS).

0 plano preconiza um conjunto de 18 medidas agrupadas em trés tipos:

Incentivos;
Sensibilizacao da Mobilidade Elétrica na Sociedade Civil; e

Fomento da Mobilidade Elétrica na Administacao PUblica Regional.

Estas dezoito medidas sao as que se lista em seguida.

INCENTIVOS
Incentivos Financeiros
Medida 1 Unidades de Carregamento - Particulares
Medida 2 Veiculos Elétricos - Particulares
Medida 3 Veiculos Elétricos e Unidades de Carregamento - Organizacées do Setor Social, Desportivo
e Recreativo
Medida 4 Veiculos Elétricos - Transporte Coletivo de Passageiros
Medida 5 Veiculos Elétricos - Taxis
Medida 6 Veiculos Elétricos - Rent-a-car
Medida 7 Veiculos Elétricos - Animacao Turistica
Incentivos Nao Financeiros
Medida 8 Rede de Carregamento de Acesso Publico
Medida 9 Outras Solucdes de Carregamento
Medida 10 Cooperacao com Autarquias Locais Incentivos Fiscais
Medida 11 Beneficios Fiscais

SENSIBILIZAGAO DA MOBILIDADE ELETRICA NA SOCIEDADE CIVIL
Medida 12 Portal da Mobilidade Elétrica
Medida 13 Acdes de Sensibilizacao nas Redes Sociais e Meios de Comunicacao Locais
Medida 14 Promocao da Mobilidade Elétrica
Medida 15 Promocao de Solucdes de Sharing

FOMENTO DA MOBILIDADE ELETRICA NA ADMINISTRAGAO PUBLICA REGIONAL
Medida 16 Eletrificacao da Frota Publica
Medida 17 Solucdes de Gestao Partilhada da Frota
Medida 18 Rede de Carregamento em Edificios Publicos
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Plano Estratégico para o Turismo da Ribeira Grande 2015-2020

Outro documento que foi analisado na preparacao da definicao de cenarios é o Plano Estratégisc para
o Turismo da Ribeira Grande. Este documento apresenta uma caraterizacao e diagnostico detalhados
do setor, sendo que uma das conclusdes mais relevantes refere-se a forte concentracao de oferta
turistica em unidades de alojamento local e de turismo de habitagao.

0 plano elenca um conjunto de oito projetos estruturantes para o setor, sendo que em todos eles sera
possivel incluir uma componente ligada a mobilidade elétrica na logica do que se preconiza no Objetivo
Especifico 6 de Transferéncia progressiva da utilizacao dos combustiveis fosseis para Fontes Energéticas
Renovaveis e Mais Limpas.

Outras Intencdes de Investimento

No passado més de Setembro, foram divulgadas noticias relativas a implantacdao de uma fabrica de
automoveis elétricos na Ilha de Sao Miguel. Do que se consegue perceber pelas noticias e imagens,
tratar-se-a de veiculos produzidos pela empresa francesa Bee-Bee Automotive e destinados ao
“mercado profissional e do turismo”.

Os veiculos desta empresa apresentam uma autonomia que varia entre os 100 km e os 135km,
dependendo do modelo, e uma velocidade maxima entre os 56 e os 82 km/h. Nao sendo velocidades
muito elevadas, para uma utilizacao urbana sao suficientes. Embora estes veiculos tenham um aspeto
algo fragil, parecem ser adaptados a velocidade maxima que alcancam, o que se comprova pela
obtencao da homologacdo M1 a nivel europeu.

Esta intencdo de investimento podera constituir um catalisador para o aumento da frota elétrica a
circular nailha e na regiao, a semelhanca do que se pretende com o Plano Estratégico para a Mobilidade
Elétrica nos Acores (PEMEA) e que foi transposto para o PMUS.

Definicao da Estratégia e Principais Objetivos

Breve enquadramento

Com a elaboracdao do PMS da Ribeira Grande, o municipio pretende dotar-se de um documento
estratégico e operacional que:

sirva de instrumento de atuacao e sensibilizacao;
fomente a articulacao entre os diferentes modos de transporte, visando a implementacao de
um sistema integrado de mobilidade, com o minimo custo de investimento e de exploracao;

permita diminuir o uso do transporte individual;
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garanta a adequada mobilidade das populacdes, promova a inclusao social, a competitividade,

a qualidade de vida urbana e a preservacao do patrimonio histérico, edificado e ambiental.

Tendo em consideracao esta intencao da autarquia, assim como as principais conclusdes da fase de
diagnostico e as orientacdes nacionais e internacionais no dominio da mobilidade e transportes, com
destaque para as “Diretrizes Nacionais para a Mobilidade” (2011, IMT), sistematizam-se neste capitulo
os principais objetivos que se pretendem alcancar com a implementacao deste plano, tendo em
consideracao os proximos 10 anos.

Os objetivos foram estruturados em objetivos estratégicos (com um carater mais geral, definindo “onde
queremos chegar”) e em objetivos especificos (“como nos propomos a atingir os objetivos
estratégicos”). Este exercicio € critico para o desenvolvimento das fases posteriores do estudo, uma
vez que deste depende o desenvolvimento e aprofundamento das propostas.

Objetivos estratégicos

0 desenvolvimento de uma estratégia de planeamento e de gestao da mobilidade tem que considerar
0 que se pretende alcancar nas diversas vertentes que influenciam a mobilidade, devendo concorrer,
tanto quanto possivel, para aumentar a atratividade e a competitividade econémica do concelho da
Ribeira Grande.

Neste sentido, defendem-se os Objetivos Estratégicos apresentados na figura seguinte.
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A. Promocao de

C. Promocao de

uma melhor B. Contribuicao e D. Promocao de
QUALIDADE DE para uma UHa TepaEticao uma UTILIZACAO
VIDA para ECONOMIA MAIS m:;abg‘;%r;fé RACIONAL do
residentes, EFICIENTE E TRANSPORTE transporte
trabalhadores e SUSTENTAVEL particular
vichantes MAIS EFICIENTES

E SUSTENTAVEIS

&ty

E. Promocao de

F. Contribuicao

para a REDUCAO G. Promocéo do

um SISTEMA DE AUMENTO DA
ACESSIBILIDADES Doil\ll\hsrélicﬁg SEGURANCA de
E TRANSPORTE A s A todos os
MAIS INCLUSIVO utilizadores
sector dos
transportes

A promocdo da qualidade de vida, podendo parecer um dado adquirido, deve estar claramente
expressa enquanto objetivo estratégico, devendo traduzir-se na garantia de que a maior parte das
pessoas tem ao seu dispor alternativas modais adequadas para realizar as suas deslocagoes
quotidianas e que o modelo de acessibilidade concorre para a qualificacdo do espaco publico e do
ambiente urbano, de modo a que este seja um espaco seguro para a realizacao de viagens a
pé/bicicleta, mas também para a estadia ou realizacao de atividades de lazer.

Complementarmente, deve também traduzir-se na minimizacao dos impactes ambientais associados
ao atual modelo de acessibilidades, nomeadamente os relativos ao ruido, emissdao de poluentes
atmosféricos, acidentes e desqualificacdo do espaco publico (e.g., intrusao visual associada ao
estacionamento excessivo), recomendacao que esta expressa como outro dos objetivos do PMS da
Ribeira Grande.

A definicao de uma estratégia de gestao da mobilidade deve ter também presente a necessidade de
contribuir para uma economia mais eficiente e sustentavel. Para tal, o sistema de acessibilidades
deve garantir niveis elevados de fluidez rodoviaria, mas também assegurar que é possivel aceder as
principais atividades econémicas e equipamentos coletivos (e.g., a escola, centro de saude e principais
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servicos de atendimento publico) utilizando a oferta de transporte coletivo (com niveis de qualidade e
rapidez adequados) e/ou em modos suaves. Este objetivo também diz respeito a necessidade de
melhorar a eficiéncia e eficacia no transporte de pessoas e bens, o que pressupde que a definicao

das propostas deve procurar promover o equilibrio entre os custos e beneficios a estas associadas.

Tendo em consideracao a forte dependéncia do automdvel por parte dos residentes no concelho
(mesmo em deslocacdes de curta distancia), € compreensivel que outro dos objetivos do PMS da Ribeira
Grande diga respeito a promocao de uma reparticao modal favoravel aos modos de transporte mais
eficientes e sustentaveis, o qual esta estreitamente articulado com o objetivo de promogao de uma
utilizacdo racional do transporte particular. Reconhece-se que, em muitos casos, e estando este
disponivel, o automovel é a solucao de transporte mais eficiente e eficaz, mas, tendo em conta os
demais impactos associados a este modo de transporte, importa que sejam promovidas outras
alternativas modais acessiveis a todos.

Também neste ambito, outro dos objetivos estratégicos que importa ter presente, passa por garantir
a oportunidade de acesso aos principais bens e servicos a toda a populacao, através da promogdao de
um sistema de acessibilidades e transporte mais inclusivo. Este objetivo traduz-se em diversas
dimensodes que incluem: a existéncia de alternativas modais ao automdvel (ainda mais num contexto
em que um numero significativo de agregados familiares ndo dispde de automovel), a existéncia de
politicas de precos de acesso aos TC inclusivos e a promocao da utilizacao das redes pedonais e do TC
por todos os segmentos de utilizadores (com ou sem restricées de mobilidade).

Finalmente, os objetivos estratégicos enunciados para o PMS da Ribeira Grande incorporam igualmente
as orientacdes da Estratégia Nacional para a Seguranca Rodoviaria relativas a necessidade de reduzir o
total de vitimas mortais e de feridos em acidentes rodoviarios, recomendacdo que esta expressa no
objetivo de Promocao do aumento de seguranca de todos os utilizadores.

Objetivos especificos

Para o desenvolvimento da estratégia do PMS da Ribeira Grande importa transpor para a realidade do
municipio as preocupacdes inerentes aos principios e objetivos gerais associados a uma mobilidade
mais sustentavel, estabelecendo um conjunto de objetivos especificos, os quais ja apontam algumas
pistas de como se podem atingir os resultados preconizados. Neste contexto foram considerados 6
Objetivos Especificos para o PMS da Ribeira Grande, os quais se apresentam na figura seguinte.
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Figura 69 - Objetivos especificos para o PMS da Ribeira Grande

Obj. 1 | Promogdo das DESLOCACOES EM MODOS SUAVES, refor¢ando o
seu papel no sistema de DESLOCACOES URBANAS e promovendo a
ARTICULACAO com os restantes modos de transporte

Obj. 2 | Promocao de SERVICOS DE TRANSPORTES PUBLICOS DE
QUALIDADE e adequados as necessidades especificas das populacoes,

assegurando a INTERMODALIDADE do sistema

Obj. 3 | Desenvolvimento de POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma reparticdao modal mais
equilibrada, considerando as necessidades dos diversos utilizadores

Obj. 4 | Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA MOBILIDADE

Obj. 5 | Promog3o da SENSIBILIZACAO, INFpRMACAO E ENVOLVIMENTO
de todos os atores sobre as OPCOES MODAIS MAIS EFICIENTES

\ Obj. 6 | Transferéncia progressiva da utilizacdo dos combustiveis fosseis
para FONTES ENERGETICAS RENOVAVEIS E MAIS LIMPAS

Seguidamente apresenta-se, para cada um destes objetivos especificos, as linhas de orientacao que
constituirdo a base para o desenvolvimento das propostas de intervencdo, procedendo-se,
simultaneamente, a analise do seu contributo para os objetivos gerais do plano.

Obj. 1 | Promogdo das DESLOCACOES EM MODOS SUAVES, reforcando o

seu papel no sistema de pESLOCACf)ES URBANAS e promovendo a
ARTICULACAO com os restantes modos de transporte

Mais do que seria desejavel, as redes pedonais e ciclaveis tém sido negligenciadas, seja porque foi
esquecida a sua importancia no contexto da gestao da mobilidade urbana, seja porque a maior parte
das intervencées que beneficiam esta rede sdo de “reduzida visibilidade” e implicam uma vigilancia e
manutencao regular.
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Felizmente, cada vez mais, € reconhecida a eficacia destes modos nas deslocacdes de curta e média
distancia e em complemento a utilizacao de outros modos de transporte.

No caso da Ribeira Grande esta é ja uma aposta que o municipio vem fazendo. Neste contexto, o PMS
da Ribeira Grande identifica seis linhas de intervencao que tém como objetivo contribuir para aumentar
a quota da utilizacao destes modos de transportes no concelho da Ribeira Grande, sobretudo no ambito
das deslocacdes quotidianas (e nao apenas por motivos de lazer). Estas nao deverao ser olhadas de
forma isolada, uma vez que, para o seu sucesso, deverao fazer parte de uma estratégia integrada do
municipio.

Na tabela seguinte sistematizam-se as principais linhas de intervencao.

A. Promogdo de C. Promogdo de

D. Promogdo F. Contribuicdo G. Promogdo
uma melhor  B. Contribuigdo uma reparti¢do € 1A ¢

E. Promogdo de
d do AUMENTO
QUALIDADEDE  parauma  modal favoravel Ule::gj'\o um SISTEMA DE REDSZZ:DOS ° DA
Objetivos Especificos / Objetivos Estratégicos VIDA para ECONOMIA  aos MODOS DE ACESSIBILIDADES
) RACIONAL do IMPACTES  SEGURANGA
residentes, MAISEFICIENTE TRANSPORTE = - ' = ETRANSPORTE oo oo =" " "
trabalhadores e ESUSTENTAVEL MAIS EFICIENTES P

articular MAIS INCLUSIVO dos transportes utilizadores
visitantes ESUSTENTAVEIS  © P

Promover a qualificagdo e expansdo da rede
pedonal estruturante, garantindo a existéncia de
11 percursos acessiveis, inclusivos e seguros nos centros . u . . u
urbanos e na ligagdo aos principais servigos e
equipamentos publicos

Garantir a qualidade das redes pedonais e

12 o B [ | [ | | |
ciclaveis de forma permanente
Promover as deslocagGes pedonais e ciclaveis

13 coes p [ ] [ |

NOS percursos casa-escola

Desenvolver as redes ciclaveis, criando condigdes
1.4 de conforto e seguranga que favoregam a utilizagdo da . | . ]

bicicleta nas deslocagdes quotidianas

Desenvolver uma rede de parqueamento de bicicletas,

que inclua os principais equipamentos coletivos,
1.5 |interfaces de transporte publico, zonas ] .

industriais/logisticas e as zonas centrais dos

aglomerados

Potenciar a utilizagdo do sistema de bicicletas
1.6 . | |
partilhadas

. Muito Importante B Importante Significativo

Duas das linhas de orientacao pressupéem o investimento na expansao e/ou requalificacdo das redes
pedonais e ciclaveis, num contexto em que é necessario garantir a visibilidade destas redes para
promover a maior utilizacdo destes modos. Associada a esta, outra das linhas de orientacao passa por
garantir a qualidade destas redes de forma permanente, e ndo so6 no projeto e construcao inicial,
através de uma adequada monitorizacdo das suas condicoes e da implementacdo das acoes de
manutencao adequadas.
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No ambito das deslocacées em modos suaves, recomenda-se também a sua promogao nos percursos
casa-escola, através da implementacao de iniciativas que visem reduzir a dependéncia do automovel
por parte da populacao escolar (e, consequentemente, a reducao do trafego na envolvente as escolas),
bem como aumentar as competéncias para o andar a pé (em seguranca) e a independéncia das criancas.

De modo a fomentar uma maior utilizacdo da bicicleta nas deslocacdes quotidianas, propde-se ainda a
introducao de parqueamentos junto aos principais equipamentos publicos, as interfaces de transporte
coletivo, as zonas industriais / logisticas e nas zonas centrais dos principais aglomerados, assim como
a disponibilizacao de outros equipamentos que auxiliem a utilizacdo quotidiana da bicicleta, tais
como, cacifos e postos para pequenas reparacoes de problemas em bicicletas. Adicionalmente,
recomenda-se a introducao de bicicletas partilhadas na cidade.

Obj. 2 | Promogao de SERVICOS DE TRANSPORTES PUBLICOS DE
QUALIDADE e adequados as necessidades especificas das populagoes,

assegurando a INTERMODALIDADE do sistema

Para o alcance dos objetivos estratégicos preconizados no PMS da Ribeira Grande é fundamental
aumentar a quota de utilizacdo dos servicos de transportes publicos no concelho, a qual, segundo o
Censos 2011, é apenas de 10%. Para tal, é necessario melhorar os servicos existentes, tornando-os mais
atrativos para os clientes nao habituais e que hoje se deslocam de automovel.

Neste contexto, a capacidade de intervencao direta da CM da Ribeira Grande no curto prazo esta
limitada, em boa parte, a intervencao nas paragens / interfaces de TC e no espago urbano, por
exemplo, através da introducdo de medidas que favorecam a fluidez de circulacdo do TC rodoviario.
Com a contratualizacdo dos transportes coletivos obrigatoria até 2019, a CM da Ribeira Grande tera a
oportunidade de contribuir para o processo de definicdao dos moldes de evolucdo da rede de TC
que serve o concelho.

Neste ambito, as linhas de atuacdo recomendadas englobam:
Criar/melhorar a oferta de TC rodoviario nas zonas de expansao da cidade, promovendo,
por um lado, uma melhor acessibilidade em TC aos principais polos geradores (escolas, centro
de saude, areas comerciais) e aos diferentes bairros da cidade e, por outro, assegurando a

ligacdo com outros servicos de TC rodoviario interconcelhio;

Restruturar a oferta de TC rodoviario intraconcelhia de modo a tirar melhor partido das
novas acessibilidades rodoviarias;
Considerar a introducdo de transportes flexiveis para servir algumas zonas com baixa

densidade de procura (nomeadamente nos aglomerados mais a nascente do concelho), os quais
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permitem manter o servico a populacao (e se possivel, até melhora-lo), mas, simultaneamente,
manter controlados os custos de operacao do transporte coletivo;

Promover um transporte coletivo mais rapido nas ligacdes com Ponta Delgada e Lagoa para
aumentar a atratividade do sistema de TC;

Melhorar as condicdes de acesso e estadia nas interfaces e paragens de transporte coletivo,
garantindo a acessibilidade para todos. Esta recomendacdo também inclui a promocao de
acessos qualificados as interfaces de transportes para automdveis, pedes e/ou bicicletas;
Melhorar a informacdo disponivel sobre a oferta de transporte coletivo (carreiras que
servem cada um dos aglomerados, percursos, tempo de viagem, horarios, tarifario), de modo
a tornar mais facil a leitura da organizacdo da oferta por parte dos utilizadores potenciais. A
informacao deve estar disponivel em diversos meios de comunicacao, destacando-se, desde ja,
a informacao nas paragens/interfaces e postos de atendimento, na Internet e outros canais de
comunicacdo. Esta medida também podera abranger a disponibilizacdo da informacao em
tempo real sobre a oferta de TC, disponivel nas interfaces de transporte, online e em

aplicacoes maveis.

A. Promogdo de C. Promogdo de . . "
T e D. Promogdo . F. Contribui¢do G. Promogdo
uma melhor  B. Contribuigdo uma reparti¢do E. Promogdo de
. de uma paraa do AUMENTO
QUALIDADE DE parauma modal favoravel o um SISTEMA DE ~
o e see . e o UTILIZACAO REDUCAO DOS DA
Objetivos Especificos / Objetivos Estratégicos VIDA para ECONOMIA  aos MODOS DE e ——. ACESSIBILIDADES IMPACTES  SEGURANCA
residentes, MAISEFICIENTE TRANSPORTE E TRANSPORTE
transporte AMBIENTAIS  de todos os
trabalhadores e ESUSTENTAVEL MAIS EFICIENTES st MAIS INCLUSIVO o meres | valiEdeEs
visitantes E SUSTENTAVEIS

2.1

2.2

23

24

25

2.6

2.7

Criar/melhorar a oferta de TC rodoviario aos bairros

. . | | | |
periféricos da cidade . .
Restruturar a oferta para tirar partido da melhoria das
infraestruturas vidrias da ilha . u . u . u
Introduzir transportes flexiveis para servir as zonas

|| | |
com baixa densidade de procura . . .
Promover um transporte coletivo de qualidade . - . - - -
entre o municipio e Ponta Delgada/Lagoa
Melhorar as condigdes de acesso e estadia das
interfaces e paragens de transporte coletivo, [ | [ ] | [ | |
garantindo a acessibilidade para todos
Promover a acessibilidade para todos em TC [ | | | [ ] |
Melhorar a informagdo disponivel sobre a oferta de - - . -
transporte coletivo e tarifario em vigor

. Muito Importante B Importante Significativo
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Obj. 3 | Desenvolvimento de POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma reparticao modal mais

equilibrada, considerando as necessidades dos diversos utilizadores

Sao diversos os objetivos que podem ser associados as politicas de estacionamento, mas, entre estes,
destaca-se a sua contribuicao para um modelo de reparticao modal mais equilibrado, bem como para
a qualificacao do espaco publico em contexto urbano.

Conforme identificado em fase de diagnodstico, o estacionamento carateriza-se por um elevado
informalismo e nao cumprimento das regras estabelecidas. Importa, contudo, notar que a procura de
estacionamento na area central da cidade tendera para esgotar a oferta que venha a ser disponibilizada
pela Autarquia em espaco puUblico, justificando-se assim a adogao de uma abordagem mais integrada
que inclua as seguintes linhas de intervencao:

Reservar oferta para utilizadores especificos, nomeadamente para os veiculos elétricos
(menos poluentes e com maior contributo para o objetivo de maior sustentabilidade);

Criar diferentes tarifas consoante a zona da cidade - tipicamente, as areas mais concorridas
devem ter tarifarios mais caros, para desincentivar a utilizacdo abusiva do automdvel
individual;

Melhorar a eficacia da fiscalizagdo do estacionamento ilegal no espaco publico, sobretudo na
zona central. Esta fiscalizacao deve ser de ambito alargado, contemplando o estacionamento
que perturba a circulacdo rodoviaria (estacionamento em 22 fila ou mesmo a bloquear a via),
e o estacionamento que perturba a circulacdo pedonal e de outros modos suaves (sobre

passeios, em pistas ciclaveis, ...).

A. Promogéo de C. Promogdo de
& & D. Promogdo F. Contribui¢do G. Promogdo

Ih B. Contribuica rtics E.P 50 d
uma melhor ontribuicadc uma reparticao B e . I's(:;::(;: DeE paraa do AUMENTO
uTILZAGAO REDUGAO DOS DA

QUALIDADE DE parauma modal favoravel
Objetivos Especificos / Objetivos Estratégicos VIDA para ECONOMIA 205 MODOSDE <\ "\ ACESSIBILIDADES ™ = o ™ o oA A
residentes, MAIS EFICIENTE TRANSPORTE ———— E TRANSPORTE AMBIENTAIS | de todos os
trabalhadores e ESUSTENTAVEL MAIS EFICIENTES P

articular MAIS INCLUSIVO dos transportes utilizadores
visitantes ESUSTENTAVEIS  © P

Adog3o de politica de reservar oferta para

3.1 |utilizadores especificos, em especial com veiculos | | .
elétricos
Criar diferentes tarifas de estacionamento consoante a
2 [ u | [ u
Melhorar a eficacia da fiscalizagdo do
33 j | u | | u

estacionamento ilegal/informal no espago publico

. Muito Importante B Importante Significativo
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Obj. 4 | Aposta em medidas inovadoras de GESTAO DA MOBILIDADE

As linhas de intervencao propostas no ambito deste objetivo enquadram-se no tipo de medidas que se
convencionou designar de Gestao da Mobilidade (Mobility Management), o qual pode ser definido como
“um conceito para promover o transporte sustentdvel e gerir a procura da utilizacdo do automovel,
promovendo a alteracdo dos comportamentos e as atitudes dos viajantes. No cerne do conceito de
gestdo da mobilidade estdo as medidas relacionadas com a informacdo e comunicacdo, a organizac@o
dos servicos e a coordenacdo de atividades entre diferentes parceiros”?.

As linhas de atuacao recomendadas incluem:

Desenvolver Planos de Mobilidade de Empresas nos polos industriais. Este tipo de planos
pode contribuir para a promocdao de um modelo de reparticdio modal mais sustentavel,
contribuindo também para a melhoria da qualidade de vida das pessoas que ai trabalham. Este
tipo de abordagem integrada implica a adocao de uma gestao Unica para estas areas, sendo
que os custos inerentes a gestao da mobilidade sao frequentemente suportados pelas entidades
publicas gestoras do territorio e pelas proprias empresas aderentes, por exemplo, mediante o
pagamento de um valor fixo por trabalhador;

Desenvolver Planos de Mobilidade Escolares, com o objetivo de reduzir a dependéncia dos
alunos relativamente ao transporte individual e aos adultos, sendo que, nalguns casos, esta
opcao pode contribuir para a reducao dos custos com o transporte escolar;

Apoiar o desenvolvimento de solucdes de Carpooling em alguns polos geradores de

deslocacoes, em especial nos principais empregadores do concelho.

2 “Definition of Mobility Management and Categorisation of Mobility Management Measures - Annex E,” MAX - Successful Travel
Awareness Campaigns and Mobility Management Strategies, European Commission, 2006.
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Tabela 26 - Linhas de intervencao associadas ao Objetivo Especifico 4

A. Promogdo de C. Promogdo de

L s D. Promogdo » F. Contribui¢do G. Promogdo
uma melhor  B. Contribuigdo uma reparti¢do de uma E. Promogdo de araa do AUMENTO
QUALIDADE DE parauma modal favoravel UTILZACAO um SISTEMA DE REDL[J)(;RO DOS DA
Objetivos Especificos / Objetivos Estratégicos VIDA para ECONOMIA  20sMODOSDE "0 "\ ACESSIBILIDADES ™\ " o ™ o oA cA
residentes, MAIS EFICIENTE TRANSPORTE E TRANSPORTE
transporte AMBIENTAIS  de todos os
trabalhadores e ESUSTENTAVEL MAIS EFICIENTES articular MAIS INCLUSIVO dos transportes _utilizadores
visitantes ESUSTENTAVEIS  © P
Desenvolver Planos de Mobilidade de Empresas - -
nos polos industriais / empresariais
4.2 |Desenvolver Planos de Mobilidade Escolar | [ ] |
Apoiar o desenvolvimento de solugdes de . -
Carpooling em alguns polos geradores de deslocagdes
. Muito Importante [ Importante Significativo

Obj. 5 | Promogdo da SENSIBILIZACAO, INFORMAGAO E ENVOLVIMENTO

de todos os atores sobre as OPCOES MODAIS MAIS EFICIENTES

As opcdes de mobilidade sao, por natureza, escolhas individuais ou concertadas no seio das familias,
sendo realizadas tendo em perspetiva a maximizacao das vantagens percecionadas (e.g., maior
conforto, preco mais baixo, ...), mas também as restricoes existentes (e.g., ndo existéncia de
automovel).

Neste contexto, se se pretende promover a alteracdo dos atuais padroes de mobilidade é fundamental
envolver os diversos segmentos da populacao, o que passa por:

o Desenvolver campanhas e acdes de divulgacdo que promovam as deslocagcées em modos
suaves. Estas campanhas podem ser dirigidas a populacdo em geral ou apenas a grupos
especificos (comerciantes, estudantes universitarios, alunos do ensino obrigatorio, etc.);

« Divulgar os custos associados as diversas opgdes modais e sensibilizar e envolver os diferentes
segmentos da populacao para a importancia de se optar por modos de transporte mais
sustentaveis, tendo em consideracao a perspetiva individual, mas também a coletiva;

o Desenvolver acées de sensibilizacdo, divulgacdo e promocao da mobilidade elétrica com
especial enfoque nos segmentos-alvo considerados mais estratégicos para a prossecucdo dos

objetivos do Plano para a Mobilidade Elétrica nos Acores;
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« Desenvolver campanhas de sensibilizacdo de seguranca rodoviaria junto aos condutores e na
proximidade dos pontos criticos, de modo a contribuir para uma utilizacao mais equilibrada do

espaco publico, em que todos sejam respeitados.

Tabela 27 - Linhas de intervencao associadas ao Objetivo Especifico 5

A. Promogdo de C. Promogdo de
uma melhor  B. Contribuigdo uma reparti¢do
QUALIDADE DE parauma modal favoravel
Objetivos Especificos / Objetivos Estratégicos VIDA para ECONOMIA  20sMODOSDE ) oy o ACESSIBILIDADES ™ 0 0 ™ o RaNCA
residentes,  MAIS EFICIENTE TRANSPORTE E TRANSPORTE
transporte AMBIENTAIS  de todos os
trabalhadores e E SUSTENTAVEL MAIS EFICIENTES MAIS INCLUSIVO
visitantes E SUSTENTAVEIS

particular dos transportes utilizadores

Desenvolver campanhas e a¢bes de divulgagdo
5.1 gue promovam as deslocagdes em modos suaves, = .
junto a populagdo em geral ou a grupos especificos
(comerciantes, estudantes, etc.)
Divulgar os custos associados as diversas opg¢oes
5.2 modais e sensibilizar e envolver os diferentes . ]
segmentos da populagdo para a importancia de se optar
por modos de transporte mais sustentaveis
Desenvolver agdes de sensibilizagdo, divulgagdo e
5.3 promogdo da mobilidade elétrica com especial enfoque ] . .
nos segmentos-alvo
Desenvolver campanhas de sensibilizacdo de
5.4 seguranga rodovidria junto aos condutores e na | | | .
proximidade dos pontos criticos

D. Promogdo . F. Contribui¢do G. Promogdo
E. Promogdo de
de uma um SISTEMA DE paraa do AUMENTO
UTILIZACAO REDUCAO DOS DA

. Muito Importante [ Importante Significativo

Obj. 6 | Transferéncia progressiva da utilizacdo dos combustiveis fésseis

para FONTES ENERGETICAS RENOVAVEIS E MAIS LIMPAS

A estratégia subjacente a elaboracdo do PMS da Ribeira Grande concorre, direta ou indiretamente,
para o cumprimento dos objetivos e metas prosseguidos pelo Plano para a Mobilidade Elétrica nos
Acores, designadamente através das linhas de orientacdo atras apresentadas relativas a reducao do
trafego automovel e a transferéncia modal para modos mais sustentaveis, mas também através da
recomendacédo de medidas que visam a transferéncia progressiva para fontes de energia renovaveis em
detrimento dos combustiveis fosseis.

Neste ambito, as linhas de orientacao preconizadas incluem:

- Promover a renovacao progressiva da frota dos servicos e empresas municipais para veiculos
energeticamente mais eficientes e amigos do ambiente, contribuindo assim para uma reducao
efetiva das emissdes de poluentes associadas ao sistema de transportes, com consequéncias

diretas na melhoria da qualidade do ar e do ruido;

(TS
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Implementar pontos de carregamento de veiculos elétricos nos principais aglomerados do
concelho e em pontos especificos do territorio municipal de modo a conseguir uma cobertura

mais homogénea, monitorizando a eventual necessidade de expansao desta rede;

Disponibilizar lugares de estacionamento de uso reservado exclusivamente a veiculos elétricos
em pontos estratégicos da cidade e do municipio;

Equacionar a implementacao de um servico de carsharing com veiculos elétricos.

A. Promogdo de C. Promogdo de . . .
R o D. Promogao - F. Contribuigdo G. Promogdo
umamelhor  B.Contribui¢do uma repartigdo de uma E. Promogdo de — do AUMENTO
UALIDADE DE ara uma modal favoravel m SISTEMA DE
Q parau VOravel - ymuizacko REDUCAO DOS DA

jeti ifi jeti égi VIDA ECONOMIA MODOS DE ACESSIBILIDADES
Objetivos Especificos / Objetivos Estratégicos YA aos RACIONAL do IMPACTES  SEGURANCA
residentes, MAISEFICIENTE TRANSPORTE = ~ ' ' ETRANSPORTE 0 o \oals  de tod
trabalhadores e ESUSTENTAVEL MAIS EFICIENTES "' '©  MAIS INCLUSIVO € todos 03
particular dos transportes utilizadores

visitantes E SUSTENTAVEIS

Promover a renovagao progressiva da frota dos
6.

=

Servigos e empresas municipais para veiculos |
energeticamente mais eficientes e amigos do ambiente

Implementar pontos de carregamento de veiculos

6.2 elétricos nos principais aglomerados e em pontos m u m .
especificos do concelho, monitorizando a eventual
necessidade de expansdo
Disponibilizar lugares de estacionamento de uso

6.3 reservado exclusivamente a veiculos elétricos em pontos | | | | | | | |
estratégicos do concelho

Equacionar a implementagio de um servigo de
6.4 ¢ | | |

carsharing com veiculos elétricos

Construcao dos cenarios de futuro

A construcao de cenarios, no ambito do PMS da Ribeira Grande constitui uma oportunidade para refletir
sobre o futuro do concelho e as suas diversas possibilidades de evolucdo no que respeita as principais
variaveis que influenciam a mobilidade e o comportamento dos cidadaos.

Por outro lado, havendo instrumentos de planeamento de nivel superior, estes foram considerados na
fase de construcao dos cenarios de futuro. Entre estes instrumentos encontram-se: o Plano Integrado
dos Transportes dos Acores, de 2014; o Programa Operacional Regional dos Acores 2014-2020; o Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel da Regidao Autéonoma dos Acores, de 2016; o Plano Integrado de
Regeneracao Urbana Sustentavel da Ribeira Grande (PIRUS), de 2017; e o Plano para a Mobilidade
Elétrica nos Acores, de 2018, apresentados na seccado 3.1 deste documento.

Respeitando as principais linhas de orientacao que presidem a realizacao de um Plano de Mobilidade e
Transportes, assumiu-se que este documento tera um periodo de vigéncia de 10 anos. Neste

enquadramento, consideram-se trés cenarios de evolucdo da mobilidade na area de estudo, com base
nos seguintes pressupostos:

TS
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Tendencial (Tend): manutencao das tendéncias observadas no passado recente;

Intermédio (Int): envolve uma intervencao publica mais contida, mas ja visando alterar aspetos
ou comportamentos mais negativos. Enquadram-se neste cenario algumas das medidas
preconizadas no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da RAA;

Pro-ativo (Pro-A): pressupondo uma forte intervencao publica, nomeadamente da Camara

Municipal, na alteracao dos fatores que mais condicionam a mobilidade.

Partindo dos projetos estruturantes identificados, o primeiro passo consistiu na selecao dos projetos
que, de alguma forma, podem ser integrados num dos trés cenarios de evolucao da mobilidade.

Pela sua maior complexidade de execucao, assumiu-se que os projetos incluidos no cenario pro-ativo
nao sdo consentaneos com a implementacao do PMS da Ribeira Grande, pelo que nao serdo considerados
prioritarios no desenvolvimento da estratégia do plano.

Uma vez que a alteracao dos padroes de mobilidade atuais constitui um importante objetivo da
autarquia, o desenvolvimento das fases subsequentes do estudo ira considerar, pelo menos, a
realizacdo dos projetos do cenario intermédio, integrando e complementado as propostas acima
apresentadas com as propostas especificas a apresentar no quadro do presente plano de mobilidade
sustentavel e transportes, de modo a conseguir uma maior coeréncia e eficacia nas intervencoes.

TS
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A. Promog3o de uma C. Promogio de uma R RS H .
melhor QUALIDADE  B. Contribuigdo para reparticio modal  D. PromogZo de uma } sler:llA R : REDU(;;;DES G. Promogao do
= DE VIDA para uma ECONOMIA  favorével aos MODOS UTILIZAGAO AUMENTO DA
CENARIO ACESSIBILIDADES E IMPACTES
PROJETOS/ACOES PREVISTAS residentes, MAIS EFICIENTEE  DE TRANSPORTE MAIS RACIONAL do SEGURANCA de todos
" N TRANSPORTE MAIS AMBIENTAIS dos -
trabalhadores e SUSTENTAVEL EFICIENTES E transporte particular INCLUSIVO SIS os utilizadores.
visitantes SUSTENTAVEIS P
PIT Agores
Medida 11: Definigio e Implementagio de Infraestruturas tend
Complementares
Medida 14: Desenvolvimento de uma Plataforma de Gestdo Integrada
Tend u |
de Transportes (PGIT)
Medida 21: Desenvolvimento de Novos Titulos de Transporte Tend .
Medida 24: e daRede de Int .
Terrestres
Medida 25: Sistemas de Informaggo de Apoio 2 Mobilidade Int [ | [ | ]
PMUS da RAA
A - MELHORIA DO SERVICO DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS
Reorganizacio da Oferta de Transporte Coletivo Intermunicipal Int .
Redes urbanas em Ribeira Grande int [ |
Promogdo da Aquisi¢do e Conversdo de Veiculos Int .
Introdugio de Servico de Transporte Flexivel Pro-A [ |
Integragdo Multimodal dos Sistemas de Transporte Publico Pro-A | |
B - INCREMENTO DOS MODOS SUAVES, PARTICULARMENTE EM
CONTEXTOS URBANOS
Estruturagdo de uma rede pedonal urbana Tend [ | [ |
Estruturagdo de uma rede ciclével urbana dotada de parques de Tend ] u
estacionamento para bicicletas
Introduggio de sistemas de bike-sharing Int [ ]
C - REFORCO DA INTERMODALIDADE
Melhoria das igoes de ibili izagdo funcional e Tend
insergdo urbana no territério de interfaces
= paraos publicos Int ]
Bilhética Integrada Pro-A | |
Criagdo de uma Plat?l'orma de Gestdo Integrada de Transporte e do Tend n n
Observatério da Mobilidade
D - ADOGAO DE SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE
Sistemas de Informag3io ao Piblico Int | ] | ]
E- INCENTIVO A MOBILIDADE ELETRICA
Expansio da Rede de Postos de Abastecimento de Veiculos Elétricos Int [ |
Melhoria de sistemas de gestio de informagéio e de apoio no Ambito nt -
da Mobilidade Elétrica
Acdes d ibilizaga i do d &0 d:
iteda . < Promerdoda i =
Elétrica
F - GESTAO DO ESTACIONAMENTO
0 de uma politica de gestdo do estacionamento Int [ |
Bolsas de estacionamento periféricas Tend |
. Muito Importante | | Importante Significativo
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A. Promog3o de uma

C. Promogéo de uma

E. Promogéo de um  F. Contribuigdo paraa

T e oo™ e mughooms e
= . para uma avoravel aos
CENARIO ACESSIBILIDADES E IMPACTES
PROJETOS/ACOES PREVISTAS residentes, MAISEFICIENTEE  DE TRANSPORTEMAIS  RACIONAL do TRANSPORTE MAIS  AMBIENTAIS dos  SEGURANGA de todos
trabalhadores e SUSTENTAVEL EFICIENTESE transporte particular TS transportes os utilizadores
visitantes SUSTENTAVEIS P
PIRUS da Ribeira Grande
PIRUS 1.8 Requalificacao da rua do Estrela Int ] | | | |
PIRUS 1.9 Criagao da Praga do Emigrante Tend ] ]
PIRUS 1.12 Requalificagao do largo Conselheiro Hintze Ribeiro Int ] | |
PIRUS 1.13 Requalificagao do largo do Rosario Int ] ]
PIRUS 1.14 Requalificagao do largo das Freiras Tend ] [ |
PIRUS 1.17 e PIRUS 2.6 Melhoria das condicdes gerais de mobilidade e
Int | | | | |
seguranca pedonal
PIRUS 1.20 e PIRUS 1.21 Requalificagio da ‘frente mar’ da Ribeira Grande -
Tend ]
1° e 2° fase
PIRUS 2.3 Requalificacéo da Rua do Rosario Int n [ | ]
PIRUS 2.8 Requalificagdo do passeio Atlantico entre o largo Padre Anténio | - -
n
Vieira e Sao Sebastido
PIRUS 2.9 Valorizaao da avenida marginal de Rabo de Peixe Int [ | L L
PMEA da RAA
Medida 1 Unidades de Carregamento - Particulares Tend ]
Medida 2 Veiculos Elétricos - Particulares Tend ]
Medida 3 Veiculos Elétricos e Unidades de Carregamento - Organizacdes -
do Setor Social, Desportivo e Recreativo 1o
Medida 4 Veiculos Elétricos - Transporte Coletivo de Passageiros Int ] ] [ | [ |
Medida 5 Veiculos Elétricos - Taxis Pro-A
Medida 6 Veiculos Elétricos - Rent-a-car Int | | L]
Medida 7 Veiculos Elétricos - Animagao Turistica Int
Medida 8 Rede de Carregamento de Acesso Piblico Int ] | |
Medida 9 Outras Solugdes de Carregamento Int |
Medida 10 Cooperao com Autarquias Locais Incentivos Fiscais Int u
Medida 11 Beneficios Fiscais Tend ]
Medida 12 Portal da Mobilidade Elétrica Tend
Medida 13 Acdes de Sensibilizagao nas Redes Sociais e Meios de
s . Tend |
Comunicagao Locais
Medida 14 Promogao da Mobilidade Elétrica Tend L
Medida 15 Promogao de Solugdes de Sharing Tend ] || |
Medida 16 Eletrificacéo da Frota Publica int L
Medida 17 Solugdes de Gestao Partilhada da Frota Pro-A L
Medida 18 Rede de Carregamento em Edificios Publicos Int u
I Muito Importante ] Importante Significativo
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